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Abstract: The aim of this study is to review already conducted research focusing on historical
development of Czech automotive industry. Keeping interdisciplinary interests in focus, the auto-
motive industry as a social phenomenon such as a symbol of leisure time, or as a symbol of cultur-
al inspiration is studied as well as a mode of transport and a technical product. The study reveals
that social context of automotive sector is rather marginalized in existing research material and
deserve deeper scientific attention.
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Kdyz Karl Benz a Gottlieb Daimler sestavili v 80. letech 19. stoleti prvni spalovacim
motorem pohanény automobil, tak si jisté neuvédomovali, jak dalekosahlé dopady bude
mit jejich vynalez na véechny sféry lidského zivota. Jen stézi bychom nasli oblast lidského
Zivota, kterou motorismus neovlivnil. V pribéhu svého prvniho stoleti automobil dopro-
vazi ¢lovéka od kolébky az po hrob, pfind$i mu mnoho slastnych i strastnych chvil ve vsed-
nim i svate¢nim zivoté. Opticky i redlné zkratil vzdalenosti, nebot desitky kilometru, které
predstavovaly v ,,pfedautomobilové® dobé celodenni naméhavou cestu, se za volantem
automobilu proménily v pouhé desitky minut celkem prijemného posezeni nevyzaduji-
ciho Zddnou podstatnéjsi fyzickou namahu. Nejde v$ak jen o Zivot ¢lovéka. Motorismus
zménil tvéar krajiny i mést. Novodobou (automobilovou) krajinu protkala hustd sit silnic
se zpevnénym povrchem, kterd povaze automobilu nejvice vyhovuje, automobil si rekl
i o své vlastni dalkové silnice (dalnice), jez jsou jen jeho vysostnou drzavou. Mésta se téz
proménila k nepoznani, méstské ulice lemuji tisice odpocivajicich motorovych ofti, ve
vteriné pripravenych k pouziti. Architekturu automobil obohatil o novy typ stavby - garaz,
ktera doplnila, ¢i spiSe nahradila drivéjsi konirny, a méstsky intravilan rozsitil o parkoviste.
Bylo by mozné pokracovat ve vyctu rovin spole¢nosti, kultury, hospodatstvi, ale i politiky
domaci i mezindrodni, které automobil, pokud ne p¥imo utvérel, tak alespon ovliviioval.

Je vSak az s podivem, Ze dosud v ¢eské historické literatute bylo motorismu a jeho
$irokym souvislostem vénovano jen tak mélo prostoru a fada témat neprilakala dosud
pozornost viibec. Cilem tohoto textu je nastinit soucasny stav zpracovani motorismu v es-
ké historiografii a sou¢asné poukdzat na nezpracovana mista a formulovat otazky, kterym
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by se mél dalsi vyzkum pti hledani odpovédi vydat. Pravé na dosud opomijend témata se
chtéji zaméfit realizatori zpracovavaného projektu, nebot neni pochyb, Ze od 20. stoleti
patti motorové vozidlo k ¢eské kulturni identité.

V ramci zkoumani hospodarskych déjin a déjin techniky byla vénovana pozornost
automobilovému priimyslu, ktery ma v ¢eském prostiedi vice nez stodvacetiletou tra-
dici. Je zfejmé, Ze v piistupu k automobilovému primyslu pievazuje pfistup technicky.!
Ponékud vice do kontextu déjin techniky a $ir$ich souvislosti je zasazena automobilova
vyroba v kolektivni praci vzniklé na pidé Narodniho technického muzea Studie o technice
v Ceskych zemich.? Katalog piehledovych praci o technickém vyvoji automobilt doplnuji
monografie, tematicky zaméfené na jednotlivé automobilové znacky. V nedavné dobé se
tak celkem systematicky podaftilo zpracovat historii nejvyznamnéjsich automobilovych
vyrobct s diirazem na mezivale¢né obdobi.? Vedle automobilovych vyrobcti byla pozor-
nost vénovana i karosarndm.*

Z pohledu hospodatskych déjin je jesté dilezity pohled na automobilismus jako na
odvétvi dopravy. Pozornost automobilismu byla vénovana v $ir§im kontextu dopravniho
trhu mezivéle¢ného Ceskoslovenska.> V nasledujicim obdobi véle¢nych let byla doprava
sledovana spise se zamérenim na Slovensko.® Dalsi oblasti, kterd se dockala svého zpra-
covani, byla automobilova doprava z pohledu podnikatelského zdjmu soukromého i stat-
niho.” Podrobnéji je rozpracovana i problematika statni autobusové dopravy, avsak spise

1 Kuba, Adolf [1986]. Automobil v srdci Evropy. Praha: NADAS; tyz [1988]. Atlas nasich automobilii 1. Praha:
NADAS; tyz [1988]. Atlas nasich automobilis 2. Praha: NADAS; Kuba, Adolf - Spremo, Milan [1989]. Atlas
nasich automobilii 3. Praha: NADAS; Krél, Zdenék [2010]. Stoleti ¢eského automobilu. Praha: BB/art; Cen-
drych, Mario René — Nachtmann, Lukas [2007]. Skoda - auta zndmd i nezndmd: prototypy i sériové automobily
vyrdabéné od roku 1932: kompletni a dosud nepublikovany prehled produkce od zacdtku vyroby 1905, vietné
ndkladnich automobilii: doplnéno o prototypy 60. a 80. let. 2., upr. vyd. Praha: Grada.

2 Studie o technice v Ceskych zemich 1800-1918, 1918-1945, 1945-1992 [1983-2003]. 9 sv. Praha: NTM, Encyk-
lopedicky dum.

3 Z tady dil¢ich praci Ize uvést napt. Gomola, Miroslav [1998]. Automobily Tatra. Luxusni vozy z Kopfivnice
(1920-1940). Brno: AGM CZ; Kozi$ek, Petr — Kralik, Jan [2003]. Le#K, Skoda, dil 1. Cesta vzhiiru (1895-1945).
Tynec nad Sdzavou: Moto Public; Prochdzka, Hubert — Martof, Jan [2009]. Automobily Aero, Jawa, Walter,
Wikov, ,Z* (1905-1946). Brno: Computer Press.

4 Cerny, Jan [2007]. Automobily Tatra s karoseriemi Sodomka. Vysoké Myto; tyz [2008]. Automobily Aero
s karoseriemi Sodomka. Vysoké Myto: Regionalni muzeum; Cerny Jan — Stépan, Martin [2009]. Automobily
Praga s karoseriemi Sodomka. Vysoké Myto: Regionalni muzeum; Kralik, Jan [2008]. Karoserie Petera. Brno:
Atelier Kupka.

5 Jakubec, Ivan - Stemberk, Jan [2017]. ,Viiz rozbit, ki zabit, ko¢i ztstal bez pohromy.“ Dopravni netésti jako
soucast lidského zivota. In. Hrdina, Martin — Bendova, Eva - Pioreckd, Katefina (ed.): Clovék a spolecnost
19. stoleti tvdri v tvdr katastrofé: sbornik pfispévkii z 36. rocniku mezioborového sympozia k problematice
19. stoleti. Plzeti, 25.-27. tinora 2016. Praha: Academia, s. 107-121; Jakubec, Ivan [2008]. Vyrobna automobiltt
jako vyrobna rychlosti. Firma Laurin and Klement v Mladé Boleslavi. In. Bliimlovd, Dagmar, a kol.: Cas rych-
Iych kol a kfidel, aneb Mezi Laurinem a Kasparem: kapitoly z kulturnich déjin prelomu 19. a 20. stoleti. Ceské
Budéjovice: JCU, Historia culturae 14, Studia 9, s. 148-181; tyz [1991]. Vyvoj éeskoslovenskych a némeckych
drah 1929-1937. Praha: Karolinum. Acta Universitatis Carolinae. Philosophica et historica. Monographia
139/1991.

6 Sabol, Miroslav [2014]. Limity a hranice cestnej dopravy v 40. rokoch 20, storocia na Slovensku. Historicky
Casopis 62 (3): 471-499; tyz [2015]. Dejiny dopravy na Slovensku 1938-1948 (1950), jej hranice a limity.
Bratislava: Veda.

7 Stemberk, Jan [2010]. Podnikdni v automobilové dopravé v Ceskych zemich v prvni poloviné 20. stoletf, Acta
Universitatis Carolinae, Philosophica et Historica - Monographia CLXV/2007. Praha: Karolinum.
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v popisném podani.® Z pohledu tlohy automobilu (autobusu) v méstské dopravé je mozné
poukazat na fadu praci Pavla Fojtika.?

Nelze opominout ani oblast sluzeb a obchodu. Automobil se stal samoziejmé zbozim,
které bylo nutné uplatnit na trhu. Pro mezivéle¢né obdobi se ndm zachoval ojedinély pra-
men paméti prodavace automobilt.!? Také reklama tak nemohla ztstat stranou. Analyza
zpusobi a forem komunikace se zdkazniky, jeZ se nevytratila ani v socialistickém obdobi
vyvoje, téz nebyla v ¢eském prostredi dosud provedena. K dispozici mame praci ¢eské
autorky, vydanou v Némecku, kterd se vénovala reklamé a reklamnim postuptim firmy
AUDI pti propagaci svych produktd.!! Motorismus dal vzniknout fadé novych specializo-
vanych zivnosti (napf. opravarenstvi, autoskoly, prodej pohonnych hmot!?), jiné naopak
odsoudil témér k zaniku (napt. podkoviare).

Tématem hospodarskych déjin je i hospodarsky nacionalismus, ktery se v tak jako
v jinych oblastech ekonomiky projevoval i v automobilismu, kde také naslo uplatnéni hes-
lo ,,svtyj k svému“!? Ostatné vyroba automobilil pattila k hospodarské emancipaci toho
kterého etnika, at jiz disponovalo vlastnim ,,narodnim*“ statem, ¢i nikoliv. Podpora koupé
automobilu ,,narodniho” vyrobce se predpokladala a také nalezité propagovala. Stejné tak
mezinarodni automobilové zavody znamenaly rozireni ,,kolbi§té“ narodt. Na druhé stra-
né prejimani vyspélejsich technologii, postupt rozhodné nebylo na skodu.

Dalsi zorny thel, kterym byl automobilismus zkoumdn, predstavuje pravni historie.
Legislativni ramec tvori vyznamné mantinely pro vyvoj automobilismu a je zfejmé, ze si
automobil pozornost prava vyzadal jiz v zavéru 19. stoleti. Pozornosti se dockala dosud
oblast pravidel provozu na vetejnych silnicich, danovych souvislosti automobilismu
a pojisténi odpovédnosti pti provozu motorového vozidla, avsak jen se zamétenim na prv-
ni polovinu 20. stoleti.* Druha polovina 20. stoleti je dosud otevienym tématem. Hloubéji
byly zélezitosti evidence motorovych vozidel rozpracované v publikaci Pozndvaci znacky
v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.'> Zatim jen nemalo ,vlastovek” zachycuje legislativni
pravidla a specifika v jednotlivych méstech, nebot v oblasti silni¢ni dopravy méla mésta
dosti prostoru pro usmérniovani jeho rozvoje.!°

8 Hoffman, Petr [2010]. Postovni autobusy (1908-1914). Déjiny stitni autobusové dopravy v ceskych zemich a na
Slovensku, dil 1, Litométice: Vydavatelstvi dopravni literatury; tyz [2013]. Déjiny stdtni autobusové dopravy
v Ceskoslovensku, dil TI, Litomé¥ice: A. Hoffman - Vydavatelstvi dopravni literatury.

Napt. Fojtik, Pavel [2006]. Gardz Kacerov 1966-2006. Praha: Dopravni podnik.

Jager, Richard. [1943]. Zivnost na ctytech kolech. Praha: Cesky ¢tenaf.

11 Potuznikova, Marta [2015]. Audi-Werbung 1909-1965: Eine medienwissenschaftliche Analyse. Frankfurt am
Main: Peter Lang.

Jednou z nemnohych studii k tomuto tématu je prace M. Sabola, opét vak se zaméfenim na Slovensko. Sabol,
Miroslav [2017]. Sluzby motoristom, budovani ¢erpacich stanic na Slovensku v poc¢atkoch motorizacie. In.
Simko, Peter: Dejiny cestnej dopravy na Slovensku 11. Zilina: Povazské muzeum, s. 141-152.

13 Némec, Jan [2016]. Cesti Némci nejezdi Laurinkami, nakupuji praci némeckych rukou. In. Na kolech do
svéta. Po silnicich nejen Ceského rdje a Pojizeti. Z Ceského rdje a Podkrkonosi - supplementum 17. Semily: SOA
Litoméftice — SOKA Semily, s. 71-77.

Stemberk, Jan [2008]. Automobilista v zajeti reality. Vyvoj pravidel silnicniho provozu v Ceskych zemich v prvni
poloviné 20. stoleti. Praha: Karolinum. Velmi stru¢ného zpracovani se dockala i problematika dopravnich
prestupkul. Pavlicek, Kamil - Komarek, Jindfich [2015]. Historie a vyvoj silni¢nich dopravnich prestupkil
v pravni tipravé pred vznikem Ceskoslovenské republiky a po jejim vzniku az do pocatku Ceské republiky. Praha:
Prime Safety.

15 Zeleny Filip - Feuereisel, Dalibor [2011]. Pozndvaci znacky v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku. Chynava: SAXI.
Prikladem muze byt severocesky Liberec. Zeman, Jaroslav [2013]. Krusny Zivot motoristy. Dlazebné v mezi-
vale¢ném Liberci. ,, Automobilisto, dej jesté, dej vic!“ Fontes Nissae 14 (2): 4-14.
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Jak jiz bylo vzpomenuto, automobil obohatil architekturu o novy typ stavby, garaz, kte-
rd se stala nezbytnou slozkou nové vystavby a soucasné i zcela svébytnou stavbou. Jelikoz
bylo dlouhou dobu v rozporu s pravidly, a tedy nemyslitelné, aby automobil parkoval na
verejnych prostorach, tak se garaz, at vlastni (pevna ¢i pfenosnd), nebo pronajata (véetné
mista ve velkogarazich) proménila v nutnost vSedniho Zivota kazdého motoristy. Prvni
garaze se objevily na konci 19. stoleti ve Vidni a zanedlouho také v Praze. Garaze se dokon-
ce staly nedilnou soucasti moderniho vybaveni prvotfidniho hotelu. Takovym byl u nas
hotel Alcron v Praze, vybudovany podle planti svého majitele Ing. Aloise Krofty. Nutno
dodat, Ze nadlouho ztstal také jedinym. Vybaveni garaze predpokladalo stojan s pohon-
nymi hmotami, ru¢ni myti a drobny servis. Stejné tak se s gardzi (a také bytem pro fidice)
pocitalo jako se samoziejmou soucasti novych vil vznikajicich v mezivale¢ném obdobi.
Se zaméfenim na mezivale¢né Ceskoslovensko a zvla§té Prahu, se tematice garazi vénoval
Petr Vorlik.!”

Vyvoj silni¢ni sité v kontextu automobilové dopravy stal dosud spise na okraji bada-
telského zajmu. Od vydani dnes jiz vpravdé klasické knihy Frantiska Roubika uplynulo
v letosnim roce 80 let.!8 Samoziejmé, Ze v fadé i shora zminénych praci je otazka uzpu-
sobovani silni¢ni sité automobilové dopravé zminéna, existuje téz fada dil¢ich studii
o vystavbé dalnic,!? syntetické zpracovani pro automobilismus tak diilezité stavby, jako je
silnice, v8ak stale chybi. Sledovani silni¢ni sité ma své sty¢né body i s kartografii. Automo-
bilista potfeboval ke svym cestdm mapu, aby se mohl orientovat v novych mistech. Auto-
mapy tak predstavuji specificky pramen poznavani vyvoje automobilismu v zdsadé pro
celé 20. stoleti. Vyklad promén silni¢ni sité na pozadi automap by mohl pfinaset zajimavé
a interaktivni pohledy na téma silni¢ni sité.

Velké mezery jsou téz v zachyceni automobilismu v rdmci urbannich déjin. Snad nejvi-
ce by byl ¢lovék z minulosti prekvapen pti prichodu ulicemi mést lemovanymi nekonec-
nymi fadami automobiltl. Sou¢asny motorista stojici v dlouhych a pravidelné se opakuji-
cich dopravnich zacpach naopak lamentuje nad tzkymi silnicemi mést, které neumoznuji
roz$ifeni vozovky o dalsi pruhy. Proména tvafe mésta je automobilem zasazena nejvice.
Teprve v nedavné dobé se vztah chodec — motorové vozidlo, jednozna¢né vychyleny ve
prospéch motoristu, zacal opét vracet do rovnovazného stavu. Centra mést se postupné
uzaviraji pro automobilovou dopravu a priblizuji se zpét nemotoristim. Tyto promény
ovlivnéné spole¢enskym vnimanim motorismu si téz zaslouzi hlubsi odbornou pozornost.

Pti stru¢ném sledovani rovin motorismu jsme se pozvolna presunuli do roviny spolec-
nosti a kultury. Automobil zvlasté od mezivale¢ného obdobi zacal vstupovat prakticky do
véech oblasti zivota spole¢nosti. Zvlasté toto je oblast, kterd je v ¢eské historiografii nejmé-
né probadana.?’ Pohledy spojujici automobilismus se socialnimi a kulturnimi déjinami se
zacaly v zapadni historiografii rozvijet aZ po druhé svétové valce. Souviselo to samoziejmé

17 Vorlik, Petr [2011]. GardZe. Mezivélecné gardze v Cechdch, zrod nového typologického druhu a promény staveb-
ni kultury. Praha: VCPD CVUT.

18 Roubik, Frantisek [1938]. Silnice v Cechdch a jejich vyvoj. Praha: SPS.

19 Napt. Lidl, Véclav [2002]. Poslové zapomenuté budoucnosti, vystavba ddlnic v letech 1938-1950. Praha: RSD;

Lidl, Vaclav - Janda, Tomas [2006]. Stavby, kterym doba neptila: Vystavba ddlnic v letech 1938-1950 na tizemi

Cech a Moravy. Praha: RSD.

Ucelengji se zfetelem ke Slovensku se o podchyceni $irsich spolec¢enskych souvislosti automobilismu se

zaméfenim na mezivale¢né obdobi pokusil Jan¢ura, Mikuld$ [2017]: Osobny automobilizmus na Slovensku

v rokoch 1918-1938. Kosice: UPJS.
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s nastupem novych koncep¢nich pristupil a zjmem o nova témata, spojena s piiklonem
k déjinam kazdodennosti, kde automobil za¢inal predstavovat dilezitého hrace. S ohledem
na formovani koncepti kulturnich déjin?! zacala zapadoevropska historiografie zkoumat
spolecenskou rovinu automobilismu od 60. let 20. stoleti.

Zajem o spole¢enskou dimenzi automobilismu je v ¢eské historiografii relativné nové-
ho data. Pokud odhlédneme od populariza¢nich praci nestora ¢eské automobilové histo-
rie Adolfa Kuby,?? tak za stéZejni lze pozadovat prace Jana Kralika.?3 S druhou uvedenou
praci jsme se presunuli do oblasti vlivu automobilismu na ob¢anskou spole¢nost v roviné
spolkového zivota a organizovaného motorismu, ktera ma v ¢eském prostredi tradici jiz od
roku 1904, v némeckém prostiedi samoziejmé delsi. Pti zkoumani socidlni stranky auto-
mobilismu se nelze vyhnout i riiznym pristuptim spolecenskych vrstev. Vice oteviené byly
vy$si vrstvy, které se vSak soucasné potykaly se silnéjsim konzervativismem. Zvy$eného
zajmu se dosud dockala slechta.2* Ostatni vrstvy ¢i skupiny obyvatelstva, jejichZ zpracovani
bude zajisté po heuristické strance velmi naro¢né, zatim ztstavaji na okraji badatelského
zajmu. Na prelomu 19. a 20. stoleti se objevily také ,,automobilové“ paméti.?> Pod vlivem
nedavnych udélosti v Saudské Arabii by za pozornost stal i genderovy ptistup.2® Opacny
ptistup, tedy vymezeni zakaznikt z pohledu urcité - prestizni - znacky, byl dosud zkou-
man na vozech Bugatti.?’

Spolec¢enska dimenze automobilismu se nedd zpracovat bez reflexe jeho vlivu na kaz-
dodenni zivot i volny ¢as. Na jedné strané automobil jako dopravni prostfedek volny ¢as
opticky prodluzuje, na druhé ovliviiuje jeho traveni. To se promita zvlasté do oblasti ces-
tovniho ruchu, ¢i chcete-li, autoturistiky. Autoturistika ma véechny predpoklady k masové
oblibé, predpoklad je jediny, mit automobil (motocykl). Autoturista se vyznacuje nezavis-
losti na verejné dopravé a vétsim ak¢nim radiem.?® Autoturistika ma vsak i své specifické
pozadavky (napf. autokempy, motoresty).?? Volnocasova stranka automobilismu by nebyla
uplnd, pokud bychom nezminili automobilovy sport. Vétsi pozornost byla dosud vénovana
sportovciim a jejich strojim3° nez fanouskim a fandéni.

21 Burke, Petr [2011]. Co je to kulturni historie? Praha: Dokoran.

22 Napt. Kuba, Adolf [1988]. Jak p#isli koné pod kapotu. Praha: NADAS.

23 Kralik, Jan [2001]. Stoleti motorismu. Automobil v ceskych zemich. Brno: BVV; tyz [2004]. Sto let klubového
Zivota 1904-2004. Brno: Ateliér Kupka.

24 Hotejs, Milos — Krizek, Jiti, a kol. [2012]. Automobilismus a slechta v Ceskych zemich 1894-1945. Praha: NTM;

Hotej$, Milos - Ktizek, Jiti [2015]. Zdmek s viini benzinu. Automobily a Slechta v éeskych zemich do roku 1945.

Praha: Mladé fronta.

Bierbaum, Otto Julius [1903]. Eine empfindsame Reise im Automobil. Berlin: Bard.

26 Lehce naznaceny v pracich: Pachmanova, Martina, Sen o automobilu. Moderni obraz zZeny za volantem

a prvorepublikovd reklama. Dostupné z: <www.zenyvumeni.cz/index.php?id=94>; Klusédckova, Lucie [2016].

Fenomén automobilismu a Zeny za prvni republiky. Bak. prace, MU, FE Brno.

Garnier, Pat - Janousek, Ivo — Kozisek, Petr [2002]. Automobily Bugatti v ¢eskych zemich. Praha: NTM.

28 Pro mezivale¢né obdobi srovnej: Stemberk, Jan [2009]. Fernomén cestovniho ruchu. Moznosti a limity cestovniho

ruchu v mezivdle¢ném Ceskoslovensku. Pelhfimov — Praha: Nova tiskdrna Pelhfimov — VSO v Praze. Pro dobu

40. let 20. stoleti, kdy byla tiloha autoturistiky s ohledem na situaci okrajova, srovnej: Jakubec, Ivan - Stem-

berk, Jan [2018]. Fenomén cestovniho ruchu. Cestovni ruch pod dohledem teti ¥ise. Praha (v tisku).

Stemberk, Jan [2017]. Pésky, na lyZich, na kole, lodi ¢i autem. K déjindm Ceskoslovenské turistiky v letech

1945-1968. Pelhfimov: Nova tiskdrna.

Skorepa, Milo$ [1969]. Mistii za volantem. Kniha o automobilovych zdvodnicich. Praha: Olympia; Hofejs,

Milos, a kol. [2014]. Jifi Kristidn Lobkowicz, aristokrat s dusi zdvodnika. Kapitoly z déjin Ceské aristokracie

a automobilismu. Praha: Mlad4 fronta - NTM.
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Na motorismus zacala reagovat i kultura. Automobil pronikl do divadla, poezie,3! pré-
zy, vytvarného uméni, hudby a pozdéji i do filmu, ale také do rozhlasu a televize. Ladné
ktivky automobilu se staly novym objektem pro esteti¢no a krasno. Nejnovéji nakladni
pronikl automobil az na prkna nasi prvni scény v modernizovaném pojeti Fausta.

Automobil se dostal do zorného pole divadelnich her jiz pred prvni svétovou valkou3?
a tento zajem pokracoval i po ni.33 Postupné se také stal namétem pro détska predstaveni
s vychovné-vzdélavacim aspektem.3* Nové tisicileti rovnéz prineslo nékolik ¢eskych ,,auto-
mobilovych® her.3> Ani v zahrani¢ni autofi (jako I. Bergman, E. A. Longen, T. Wilder)3¢
automobil neopomenuli, vét$inou se v§ak vztah uméni a automobilu (a techniky) omezuje
na futuristy v ¢ele s Eugénem Ionesco.’” Ani oblast hudby neziistala automobilu usette-
na.’® V neddvné dobé vysla rovnéz skvéld studie o vztahu automobilu a hudby.? Cesti
umeélci se pak soustredili na zachyceni automobilu jako soucasti véedniho Zivota,* vidéli
motocykl*! a automobil ¢i autobus*? jako svébytnou formu.*? Specialni ptipad uméleckého
ztvarnéni udalosti utéku ob¢antt NDR do SRN predstavuje socha trabanta na nohou (Tra-
bant) Davida Cerného z roku 1989. Z hlediska estetického pfipometime alespori Tatru 77
Hanse Ledwinky. Je potésitelné, ze na ¢eskych vysokych Skoldch vznikaji kvalifika¢ni prace
s problematikou automobilismu, jeZ je pojimana z nejriiznéjsich pohledi (ekonomicky,
technicky, biograficky nebo inovativnimi pristupy).*

Stranou nemtiZe zUstat ani symbolika. Automobil se stal symbolem rychlosti, spole-
¢enského postaveni, aspéchu i zivotniho stylu. Symbolika se proménovala i s ohledem
na politické rezimy. Symbolem nacistické politiky se stal lidovy automobil, na ktery si
miiZe nasettit kazdy, i délnik. Socialisticka ideologie automobil odmitala, alespon ve svych

3

Automobil se dostal i do nazvu basnické sbirky. Hruska, Petr [2007]. Auta vjizdéji do lodi. Brno: Host. Lze

zminit rovnéz basen Ivana Blatného: Masarykav okruh.

Kraatz, Kurt [1906]. Automobilista. Zert ve tiech jedndnich. Praha: M. Knapp.

33 Novy, A. J. [? po 1926]. ,Revoluce v domdcnosti“ (Made in Czechoslovakia). Veselohra o tiech jedndnich. Praha.

34 Kasparek v Americe ¢ili O tom, ¢eho je se stfici nagim détem na ulici [1923]. In. Driml, Karel: Kaspdrkovy
zdravotnické tacky. Kaspdrkovy vystupy pro loutkové, mardskové, bramborové a détské divadélko. Chocen; Nes-
vera, R. [1929]. Automobilovd princezna. Loutkovd veselohra o tiech jedndnich. Praha: Dr. ]. Vesely; Karas, J. E
[1930]. Automobilovy princ. Spolecenskd hra s veselym koncem o tiech jedndnich. Praha: Fr. Svejda; Trampoty
automobilisty [1933]. In. Balak, Karel. Veseld détskd beseda. Basné, recitace, pisné a sceny pro veselé détské
besedy. 2. dil. Praha, s. 37-39 a Veseli automobilisté [1940], tamtéz. 3. dil, s. 29-31; Skofepa, Zdenék [1962].
Blues porouchaného automobilu. In. Hficky nevizné i zdvazné. Loutkové hry pro velké diviky. Praha, s. 19-21.

35 Drébek, David [2002]. Embryo ¢ili Automobily vychodnich Cech. Horor viedniho dne. Dvé déjstvi + cernd
sktitika. B.m.; Branald, Adolf - Bala§, Radek [2009]. Dédecek automobil (muzikdlové leporelo s hudbou George
Gershwina). Mladé Boleslav.

36 Bergman, Ingmar — Longen, Emil Artur - Wilder, Thornton [b.d.]. Radosti majitele automobilu. Mlada

Boleslav.

Ionesco Eugéne [1961]. Der Automobilsalon. In. Dreizehn europdische Horspiele. Minchen: Piper,

s. 113-118.

Postava Spejbla zpivala milostny song, kde automobil hral vyznamnou roli: ,, Abych si Tvé srdce dobyl, koupim

ja ti automobil!“ Vecerni val¢ikova serendda [1929]. Praha.

Polakov4, Markéta — Sederova Purschova, Adéla [2012]. Auto-pop: V4snivé a osudové spojeni automobilu

a popularni hudby. Anthropologia integra 3 (2): 45-66.

40 Dusa, Ferdi$ [1923]. Ulice vecer, dievoryt.

41 Svec, Otakar [1923]. Slunecni paprsek (Motocyklista), bronz; Lhoték, Karel [1942]. Motocykl se zelenym
privésnym vozikem, olej.

42 Karousek, Ladislav [1958]. Vecerni autobus, platno.

43 Sudek, Karel [1932]. Kov a sklo, fotografie.

4 Napt. Jancatik, Tomas [2007]. Esej o automobilismu s prihlédnutim ke konceptu ,,jeveni“ u Adolfa Portmanna.

Geneze, morfologie a vyznam automobilové formy z hlediska etologie. Bak. prace, FHS UK. Praha.
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pocatcich, jako poztistatek burzoaznich ¢asti, naopak motocykl byl v§ak vniman jako ,,pro-
letarsky“ dopravni prostredek.

Automobil tedy vyjadfoval individualismus, svobodu, opojeni rychlosti, vyraz tspés-
ného profesniho a socialniho postaveni (statusu) ve spole¢nosti (at jiz ziskaného rodinnym
majetkem ¢i profesi). K tomu po prvni svétové valce pribyla jesté dal$i dimenze, a to demo-
kratizace, k niz doslo v souvislosti s vy$si dostupnosti (v porovndni se situaci pred rokem
1914) automobilu pro spotiebitele. Od ,,pouze” dopravniho prostfedku spojeného s vyko-
nem profese, se automobil stal i sportovnim nac¢inim, sportem, typem traveni volného ¢asu
(autoturistika, mototuristika) a symbolem konzumni spole¢nosti. Souc¢asné se automobil
stal jakymi ,,multiplikdtorem® pro narodni hospodafstvi a spole¢nost, jak tuto funkci plnila
zeleznice v 19. stoleti. Zavislost na automobilové produkci je ve vyspélych ekonomikach
enormni a kazdé zavahani ekonomického cyklu nese s sebou doslova dominovy efekt
nejen samotné vyroby automobilt a dodavateld, ale i dal$ich odvétvi hospodarstvi.

Komplexni zkoumani fenoménu automobilismu vyZaduje nejen riznorody tym z hle-
diska profesniho zatazeni a viceleté badatelské usili. Pfed ¢asem se o to pokusili na Peda-
gogické fakulté Univerzity Palackého v Olomouci s internetovym vysledkem ,,Clovék-Au-
to-Encyklopedie® (on-line). Jedna se o chvalyhodny pocin s otevienym zavérem (stale
vznikaji nova hesla, resp. Heslar odkazuje na jejich pozdéjsi realizaci) a mozna az prilis
velkymi ambicemi z hlediska obsaznosti (celosvétovy a ,vSeobsazny® zabér).*> Nejnovéji
se realizuje ponékud sevienéjsi a také realnéji zpracovatelny projekt pod vedenim Univer-
zity Karlovy (FHS) za ti¢asti Narodniho technického muzea v Praze a Technického muzea
v Brné pod nazvem ,,Ceské stoleti motorismu*, zaméfeny na predstaveni poslednich sto let
vyvoje automobilismu a motorismu v ¢eskych zemich, respektive Ceskoslovensku v $iro-
kém spolec¢enském (kulturnim, politickém, technickém) kontextu. Vysledkem projektu
budou publikace, studia a ¢lanky v periodikach, vystavy a interaktivni mapy.

Ivan Jakubec (*1960) piisobi na Ustavu hospoddtskych a socidlnich déjin Filozofické fakulty
Univerzity Karlovy. Odborné se zabyvi modernimi hospoddiskymi déjinami 19. aZ 20. sto-
leti, déjinami techniky, dopravy a infrastruktury.

4 <https://is.muni.cz/do/sci/UAntrBiol/el/clovek-auto/index.html> [30. 6. 2018].
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