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Uvod

Déjiny samy o sobé jsou velmi vrstevnaté, mozna i z tohoto divodu existuje znaénd
mezera v zachyceni (auto)mobility obecné v ramci urbannich déjin; nejen to - tato neupl-
nost se tyka i déjin venkova, a to jak na makro- , tak mikrogkéle. Téma lze pojednat histo-
riograficky s presahem do hospodatskych a socidlnich déjin, ale rovnéz historicko-socio-
logicky, poptipadé etnograficky. Celkové vzato bézi mimo jiné také o studium materialni
kultury (véci, rezidui apod.).

Ve venkovském mikroregionu na Poli¢sku, respektive Litomyslsku (hlavné v Sirokém
Dole, Lubné, Zrnétiné, Dolnim Ujezdé aj.) je sledovén obraz motorismu ze $ir$iho hledis-
ka, a to nejen s ohledem na vyvoj z4jmu uZivatelii o jednotlivé znacky automobilii a moto-
cykli. Ve zvoleném mikroregionu se lze zabyvat rovnéZz nastupem traktorti v souvislosti
s nasilnou kolektivizaci venkova.

Obecné budou analyzovany moZnosti a limity motorizace v dané oblasti. Mtzeme
s nadsazkou konstatovat, Ze se jednd o jisty druh ,lidového autosalonu®, ktery byl vyme-
zovan (omezovan) tehdej$imi moznostmi, predevs§im dostupnou nabidkou tuzemskych
a $ifeji vychodoevropskych automobilovych znacek. Soucasti badani se déle prednostné
stava zdjem o vztahy uZivateld k (auto)mobilité, o jejich zkuSenosti, pfedstavy a nézory.
Jinak feceno, do hry tu vstupuje situovany automobilismus.
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Prozatim neni zcela jasno, jaky teoreticky ,background® pravé v pripadé venkovské
mobility bude mozno uplatnit. Urcité se tato oblast v¢lenuje i do linie zkoumani materi-
aln{ kultury. Klasicka etnologie nebo etnografie pfitom do vyzkumi venkovskych popu-
laci nasazeni strojt tohoto typu nezahrnula. V ptipadé uvedenych mobilnich prostredka
dochazi pribézné k jejich prejimani a adaptaci na venkovské poméry; jde o recipovani
a nasledné zasazeni danych jevi do specifického rdmce. Je nutno pocitat rovnéz se zptsoby
ziskdvani automobilt, motocykld, traktorii a dal$ich stroju, pficemz stranou se postupné
ocitd ptivodné dominantni konska (poptipadé kravska) sila.

Rozséhly projekt ke studiu motorismu jiz vypracovali Jan Stemberk a Ivan Jakubec.
Oba si byli dobfe védomi toho, Ze této oblasti dosud nebyla vénovana soustavna pozornost.
Jmenovité Ivan Jakubec doslova uvedl: ,,Je vSak az s podivem, Ze dosud v ¢eské historické
literatute bylo motorismu a jeho $irokym souvislostem vénovédno jen tak malo prostoru
a fada témat nepfildkala dosud pozornost viibec. Cilem tohoto textu je nastinit soucasny
stav zpracovani motorismu v ¢eské historiografii a sou¢asné poukdzat na nezpracovand
mista a formulovat otdzky, kterym by se mél dalsi vyzkum pti hleddni odpovédi vydat®
[Jakubec 2018: 128].

Predpoklady vyzkumu mobility

V soucasné dobé zaznamendvaji zna¢nou oblibu prace, jez se z hlediska svého zdbéru
pohybuji na makroskéle a vypovidaji o stavu svéta. Neustdlou aktudlnost vykazuji rovnéz
publikace Alvina a Heidi Toftlerovych [2001] tykajici se ndstupu novych systémt tvorby
bohatstvi ,,tfeti viny® Podle téchto autorti se méni zptisob, jak lidé zachdzeji s ¢asem, pro-
storem, znalostmi a mnoha dal$imi hloubkovymi skute¢nostmi. Pfitom se zdroven promé-
fuje povaha prace, struktura rodinného Zivota, druhy médii, jakoz i socidlni, institucio-
ndlni, kulturni a politické struktury. Pokro¢ilé znalosti se stdvaji dtlezitéjsimi nez staré
»vyrobni faktory*, jako jsou predev$im puda, prace a kapitdl. Tyto a jim podobné trendy lze
ov$em prokazat jen dtikladnymi vyzkumy, zaméfenymi mimo jiné na lokalni spoledenstvi.

V této souvislosti konstatujme, Ze zde predstavené terénni vyzkumy lokalnich spole-
¢enstvi jsou dlouhodobé zamétfeny etnosociologicky a podavaji svého druhu mikrosocio-
logii, respektive mikrohistorii venkovské ¢asti ¢eské populace. Vyzkum se vénuje konkrét-
nim sociokulturnim fenoméntim na lokalni Grovni, pfi¢emz mimo jiné detailné zachycuje
rtizné aspekty expresivniho chovéni. Zjisténa data pak mohou slouzit taktéz pro komparaci
diverzity socidlniho Zivota a subkulturnich variaci v modernim ¢eském etniku. Jedna se
tak vlastné o studium kulturnich variaci, regiondlnich historickych a ekonomickych sil
a trendd [viz naptiklad Kotak 2000: 55].

Pro postizeni socidlni situace jsou vyuzivany poznatky ,,z prvni ruky®, tedy ziskané
vlastnim pozorovanim (z vétsi ¢asti participativnim) a rozhovory s respondenty ¢i pamét-
niky. Pro takovouto ,,polni praci® (fieldwork) se hodi vymezené lokality piijatelné velikosti,
zhruba do 400-500 obyvatel, jediné tak muze byt totiZ zaji$téna urcita prehlednost terénu.
V soucdasné dobé informace ziskdvdme predevsim ve verejnych prostorech, malokdy se Ize
dostat ptimo do domécnosti. Pokud nedorazi osobni pozvani, o své vlastni vili neklepeme
na dvefe domu.

Nasledujici Gvahy se budou opirat o svédectvi (ustni podani) nékolika mistnich, ,,lido-
vych historikt, kteti dovedou v kostce vyklddat o mobilité, pticem?z své rozvahy a doklady
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doprovazeji pomérné presnymi letopocty. Uréité disponuji podrobnymi znalostmi. Dale
jsou schopni presné datovat konkrétni dopravni prosttedky: kdy se dané stroje dostaly do
urcitych lokalit. Detailné ptitom popisuji vyuziti téchto prostfedkd apod. Bohuzel nikdo
z nich si nepi$e pozndmky, nebo ptimo kroniku; informace uchovavaji jen ve své paméti.
Velmi vhod by tak pfisly zminéné kroniky o minulych technickych vymozenostech.

Dosavadni vyzkumna préce se dostala aZz na hranici soukromé sféry obyvatel prislus-
nych lokalit. Vechny diilezité informace ztstaly odkryty, a to v¢etné jmen respondentt,
¢isla popisného domu jejich bydlisté apod. V zZaddném ptipadé tudiz nejde o anonymni
déjiny. V této souvislosti se tim padem naplno vynotuji otazky etiky vyzkumu. Nelze piece
lidem 1ézt az do kredence v kuchyni nebo s nimi podrobné probirat zcela privatni zalezi-
tosti ...

Pro tplnost uvedme, Ze se v ohnisku autorova prednostniho badatelského zajmu obje-
vuje dlouhodobé sledovand lokalita ve vychodnich Cechach - Siroky Diil vzdéleny 6 km
od Poli¢ky a 16 km od Litomysle. Jde o historicky opakované zkoumanou vesnici, ktera
byla jiz od zacatku 20. stoleti mnohokrat v centru badatelského zdjmu rizného rozsahu
a zaméfeni. V letech 2003-2005 zde probihal pomérné intenzivni vyzkum také za tcasti
tehdejsich studentt nové zalozeného oboru socialni antropologie na Univerzité Pardubice.
Samoziejmé nezlstavame badatelsky omezeni pouze na tuto lokalitu. Sondézni vyzkum se
provédi i v dal$ich obcich, p¥iblizné v okruhu 10-15 kilometrt od referen¢niho Sirokého
Dolu.

Vyvoj poétu obyvatel Sirokého Dolu vypadd v &islech nésledujicim zptisobem: 1861
(654 obyvatel), 1900 (585), 1921 (570), 1950 (394), 1970 (345), 1991 (358), 2018 (420).
Podle tdajii z roku 2017 Zije ve vedlej$i vesnici Lubnd 987 obyvatel, v Zrnétiné 80 a ve
vzdalenéj$im Dolnim Ujezde 1982 lidi.

Do struéné charakteristiky sledovaného Sirokého Dolu patii ve vyvojové perspektivé
velké zmény civiliza¢ni, ekonomické, socidlni a kulturni povahy. Toto ,sidlo dé&jin“ se ve
svém historickém rozvoji posunulo od tradi¢niho a zemédélského sidelniho typu k vesnici
industrialni a rekrea¢ni. Pravé mistni podnikatel Karel Flidr vyuzil pracovitosti, zru¢nosti
a skromnosti nejen lidi z obce k vytvoreni tovarny, jez v mnohém navazuje na automo-
bilovy prtimysl (naptiklad kovové opérky k sedadlim a plasty pro razné vyuziti). Dale se
tu vyrabéji hasi¢ské hadice a $roubeni. Pocetné zhruba ¢tvrtina z dvou set zaméstnanca
se pfitom rekrutuje pfimo z mista. Zminény podnikatel nejen Ze timto zptisobem vytvari
takika plnou zaméstnanost, nybrz i vSemozné podporuje zdejsi dobrovolné hasice v jejich
technickych zéleZitostech a ve sportovnim vyziti.

O Sirokém Dole byla vyddna monografie podévajici pokud mozno celkovy pohled na
shora naznacené trendy v uplynulém stoleti [Salanda 2008]. V ziskdvani prvotniho mate-
ridlu autor nadale pokracduje ve snaze uéinit ze zvolené lokality trvale zkoumané teritorum.
Z velké ¢asti to vSak nezaleZi jen na badatelové usilovani, hlavnim momentem zustava
ochota mistnich obyvatel dale ,snaset jeho pritomnost ve svém sidle, pticemz patrné
mnoho respondentt ma dojem, Ze vlastné jiz véechno bylo vyzkoumadno, Ze jiZ oni sami
véechno sdélili. Protoze planujeme ptivodni monografii rozsifit a doplnit o dalsi poznatky,
bude to vyzadovat dalsi revitalizaci vyzkumu. Takze v Sirokém Dole i jinde je tteba nadéle
zistat ¢inny v oblasti verejnych aktivit, expresivnich, sociokulturnich konfiguraci. Podstat-
né se rozsituje badani v provoznich zalezitostech, stru¢né fe¢eno v mobilité.
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Pocatky moderni mobility na vesnici

Pocatky moderni mobility (zatim bez motorizace) jsou na vesnici spojeny s jizdnimi
koly. Jedna se o obdobi tésné po roce 1900, respektive tésné pred Velkou valkou. (V té
dobé¢ sice uz nastupuji automobily, jsou v§ak vyrdbény v malém poctu, cenové dostupné
jen omezené elité.) Jizdni kola vybavena nosi¢em se rychle stala univerzdlnim dopravnim
prosttedkem v domdcnosti a také v hospodarstvi. Byly na nich dopravovany prebytky na
trh nebo na vyménu (nejen plodiny, ale i driibez a drobné zvifectvo).

Tak napiiklad prodej kol na Pardubicku pred Velkou valkou mohl probihat tak, ze
obchodnik v rodinném Zelezafstvi a klempifstvi je rozvézel po dvou do $irokého okoli. Pti-
tom na jednom kole jel a druhé vezl vedle sebe; zpét se pak vracel pésky. Takovy obchodnik
tézil ze zajmu hospodait na vesnicich. Mozna, Ze zpocatku se v rovinatych terénech kola
prodévala a $ifila o néco lépe nez tam, kde bylo hodné kopcti.

Automobilovy priimysl spolu s vyrobou motocykli spi$e sporadicky zdsoboval svymi
vyrobky mezi dvéma svétovymi valkami i venkov. Prvni exkurz zachycuje motocykl ,,téz8i
kubatury® konstruktéra Jaroslava Frantika Kocha (1893-1983), ktery prisel se strojem
typu BD 500; pozdéji byl vyrdbény pod znackou Praga. Motocykl znacky ,,Bedar mél
motor 499 ccm s vykonem 15 konskych sil a mohl byt opatien pfivésnym vozikem (,sajd-
kou®) i s uzitkovou nastavbou. (Disponovala jim ¢eskoslovenskd armada a Cetnictvo.) Jiz
pred rokem 1939 tento stroj vlastnil vyznamny hospodat v Sirokém Dole Karel Telecky
(1910-1983).

Obrdzek 1: Prodej kol na Pardubicku kolem roku 1913. Foto: Archiv autora
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Obrdzek 2: Motocykl zna¢ky BD 500 (,,Bedar®), 1939. Foto: Archiv autora

V roce 1929 zadala vyroba motocykla Jawa, od roku 1945 modelu Jawa 11 (lidové zva-
ného ,,pérak®). Nas predevsim zajima v navaznosti na ,,pérak" takzvana ,,kyvacka®, zadany
stroj mladych muzi na vesnici. V té dobé se jednalo o pfimo ikonicky motocykl. Daile
ptichdzi maly motocykl Jawa 50 Pionyr, ktery se rovnéz objevoval ve vybavé nékterych
domacnosti. Subtilni moped Stadion plnil funkci ,,ptiblizovadla“ na nevelké vzdalenosti.
Nékdo si poridil i elegantni moped Jawa M-207 Babetta, vyrabény v Povazské Bystrici
v letech 1973-1983.

Druhy exkurz se tykd malého automobilu znac¢ky Trabant, ktery mél jak znamo ptvod
v Némecké demokratické republice (DDR). Tento vz s karosérii z duroplastu provazi
fada ambivalenci: na jedné strané auto cenové nejdostupnéjsi, vitbec nejlevnéjsi, na dru-
hé strané vybavené hlu¢énym dvoudobym motorem se vzduchovym chlazenim. (Ov§em
zpocitku byly dvoutaktnimi motory vybaveny i mnohé jiné automobily, jako naptiklad
$védsky Saab, italsky Fiat 500, némecky Volkswagen a dalsi.) Jak jesté ukdzeme, jednalo se
ve zkoumanych podminkach o velmi prakticky viiz, i kdyz ne zcela pohodlny. Zaroven byl
nendro¢ny na udrzbu. Pfedevsim verze kombi slouzila k dopravé zemédélskych produk-
tt, mladat hospodarskych zvifat, kralikii apod. Rozhodné to nebylo pouze v jednotlivych
piipadech. Ve stfediskovych obcich, naptiklad v Dolnim Ujezdé, se v 70. a 80. letech pou-
zival Trabant jako sluzebni vozidlo, byl proto vybaven telefonem-vysilackou pro organizaci
a koordinaci zemédélské vyroby (kuptikladu ziiovych praci). Jen v dané obci jezdilo kolem
dvaceti takto uzptisobenych vozidel. Jak jiz bylo feceno, prim tu hréla i cenova dostupnost
tohoto automobilu.
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Obrdzek 4: Traktor Zetor Major. Foto: Zdené¢k Koc¢ik 1973
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Dovoz Trabantti 600 do Ceskoslovenska zacal roku 1963, pti¢emz o dva roky pozdéji
k tomuto typu ptibyl novy Trabant 601 a v roce 1965 se objevila verze kombi, Trabant 601
Universal. Hodi se dodat, Ze pocet Trabantt u nas kulminoval ve druhé poloviné 70. let.

Mezi oblibené znac¢ky automobilt ,vychodniho bloku“ v nasich pomérech pattily
Moskvice [viz naptiklad Jan Tucek 2009]. Avsak ve zkoumaném mikroregionu se ve vel-
kém poctu nevyskytovaly, spiSe jen sporadicky.

Kolektivizace zemédélského hospodareni byla v této oblasti v plném proudu ve druhé
poloviné 50. let. Predtim se zde vyskytovala naptiklad strojni druzstva disponujici tfeba
traktorem, ktery byl pijéovan mezi ¢leny podle vyse vkladu. Byl to hlavné ,jednoduchy*
Zetor 25 bez kabiny a pozdéji i s ni. Tento model stal doslova u zrodu JZD, byl totiz jako
jeden z prvnich preveden do kolektivniho vlastnictvi. Tvoril na poc¢atku nésilné kolektivi-
zace prvotni vybavu sledovanych obci na Poli¢sku. Z dal$ich ,,uspornych® traktorti uvedme
znacku Zetor Major, vyrabénou od 60. let.

Eru zemédélské velkovyroby potom zahdjil na zacatku 70. let traktor Zetor Crystal,
ktery poprvé sjel z vyrobnich pésti roku 1969. Kabinu pomérné pohodlného stroje tvotila
odsazend kapota s obdélnikovym celnim sklem. V této dobé se objevuji ve velké mite
také skliznové kombajny, které byly i s posadkou zaptj¢ovany sousednim nebo vzdalenym
zemédélskym druzstviim. Shora naznacenou neuplnou mozaiku mobilnich aktivit v§ak

Iy

bude tfeba doplnit a rozsitit v dalsich studiich.
Odbocka k sou¢asnému sbératelstvi mobilnich prostiedki

Ve zkoumanych souvislostech vystupuji do popredi taktéz vyrazové komunikacni for-
my: ceremonidly, ritudly a performance. Nékdy se pti takovych prilezitostech dokonce
zamérné urdité aktivity vymysleji a v jejich cele vzdy stoji schopny iniciator a organizator.

Prikladem se muiZe stat vymysleni jedné tradice konkrétnim aktérem, v tomto piipa-
dé byvalym starostou obce Siroky D1l Viclavem Vopatilem (nar. 1959). V podstaté bézi
o volnocasovou aktivitu primykajici se ke sbératelstvi materidlnich (technickych) artefak-
ti. Vaclav Vopatil zorganizoval sraz historickych motorovych vozidel, tzv. veterani. Na
hasi¢ském hfisti s travnatym povrchem bylo 7. ¢ervence 2012 k vidéni kolem 300 kust
motocykld a automobili. Pivodné se pocitalo se 40 ucastniky, ale ptijelo jich o stovku vice.
Pravé tento v potadi druhy sraz veterant predcil vSechna ocekavani. Pozvanky pravidelné
slibuji od 9 do 11 hodin prezentaci, dale od 12 do 14 hodin obvykle probih4 , kochaci®
vyjizdka po okoli, a kone¢né pak po dojezdu je naplanovana ziva hudba a bohata tombola.
Zéroven se podava obcerstveni a prodava prislusna technicka literatura.

Setkani historickych dopravnich prostiedkd, hlavné automobild a motocykld, se ode-
hravaji podle stejného scénire, celodenni program se déje ve stylu ,retro®, kam spada
i dobové obleceni. Tak naptiklad pti 8. srazu veterdnd, konaném 7. ¢ervence 2018, ptibyla
do programu od 19 hodin retro diskotéka. Zkratka a dobte - jedno velké retro.

Za pozornost stoji, ze prvni a nejlakavéjsi cenu v tombole tehdy predstavoval moto-
cykl znacky Jawa 250, lidové zvany ,kyvacka® Tato motorka sériové vyrabéna v letech
1954-1962 byla jako priblizovaci prostfedek snem mnoha mladych muza a dodnes se
na venkové honosi statutem oblibeného nostalgického exemplare. Mezi shromazdénymi
veterany byl vidy zastoupen v dosti velkém poctu, navic loni byl je$té specidlné vystaven
a obklopen rozsvicenymi svi¢kami, protoze se na ném pti havdrii zabil mlady ¢lovék. Pro
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venkovskou ¢dst populace se stala tato znacka motocyklu stejné vyznamnou jako pro mést-
ské obyvatelstvo skitr. Pfipomernme v tomto kontextu alespon letmo skutr VESPA, ktery se
v Itlii od zacatku 50. let stal lidovym dopravnim prostfedkem. V Cechach dodnes existuji
specialni kluby této znacky.

Na tomto poli se nabizi aplikace $ir§iho pojeti mytologie, respektive ,,mytu dnes“ fran-
couzského sémiologa Rolanda Barthese [2004], jenZ upozornil mimo jiné na to, Ze artefak-
ty mohou ziskat jistou symboliku ¢i znakovou funkci. Ur¢ité znacky dopravnich prostred-
ki1 se ¢asto stévaji ikonami, pricemz se také repasuji nebo v jejich nitru probiha tzv. tuning.

Shora uvedenym zptisobem se také projevuje vztah k minulosti, a to ,,nezivé®, ve smyslu
nekonfliktni, nekontroverzni, neideologické. Nejde o Zivou minulost, kterd dosud ztistava
ve spolecenské paméti napiiklad v podobé vzpominek na nasilnou kolektivizaci venko-
va, vyvlastiiovani, vyhdnéni a dalsich ptikofi. V tomto ptipadé se mnohem vice na jedné
strané neformalné ukazuje vztah k déjindm techniky, na strané druhé rukodélna zru¢nost
a schopnost improvizace.

Do sémantické hry muze taktéZ vstoupit oblibena ,bricolage® jako kutilstvi nebo

76

neptima cesta, jinak fe¢eno strukturalni improvizace, metaforicky vyjadteno ,flikovani
¢i ,zaplatovani®, jakoz i pfesouvani referenénich ramci. Lze tu pak uplatnit ,,tézky metodo-
logicky kalibr®, totiz myslenky francouzského socialniho antropologa Clauda Lévi-Straus-
se, podle néhoz kutil vyrabi nebo vylepsuje véci nikoli z nového materidlu, nybrz naopak
ze starych véci. Ovsem hranice mezi kutilstvim a ,inZenyringem“ muZe byt oboustranné
dosti prostupna, o ¢emz svéd¢i pravé v Sirokém Dole predvadéné technické kusy.

Kazdopdadné se diky podobnym aktivitam stara technika nestdvd odpadem, nekon¢i
v zelezném $rotu, ale je svédomité opravovana a udrzovana v provozu. Chybéjici nebo
vadné soucastky jsou vyhleddvany pomoci internetovych a tisténych inzeratt, popripadé
osobné ziskavany na specializovanych burzach.

Pti $irokodolskych srazech technickych veteranii byl také opakované paskou ohranicen
prostor, ktery vyplnil Jan Prochdzka (nar. 1943) z obce Kamenec u Policky malou ukézkou
ze své sbirky tzv. stabilnich motorti. Jednd se o jednotky se spalovacim motorem zazeho-
vym nebo vznétovym, pohanénym petrolejem, benzolem a benzinem. Tyto vétsinou jed-
novalcové motory pracujici na ¢tyftaktnim principu dopliioval setrvaénik kvili zajisténi
pravidelného chodu. Jak ndzev napovida, vyuZivaly se pro pohon stabilnich zatizeni, jako
naptiklad mlaticek, vodnich ¢erpadel, pil na dfevo aj. Nejvétsi rozkvét zaznamenaly mezi
dvéma valkami, kdy doslo k podstatné (technické a strojové) inovaci vétsich zemédélskych
usedlosti. Sbératel Jan Prochazka pokracovani této éry zazil jako dité v rodiné zemédélce,
ktery az do nésilné kolektivizace hospodatil na rozloze 12 ha poli, luk a lesa v osadé Jelinek
na dohled zminéné obce Kamenec. Svou monotematickou sbirku asi 50 strojii roku 2005
umistil do mensi stavby pro ten ucel specidlné zbudované. Lze proto bez nadsazky hovotit
o domdcim technickém muzeu, které nepravidelné a ptilezitostné navitévy registruje do
specidlniho sesitu. Ve své podstaté ovsem takovéto sbératelstvi neni motivovano snahou
promeénit sbirku v néjakou lukrativni zalezitost. Jan Prochdzka naopak odsuzuje podobné
sbératele, ktefi svou volnocasovou aktivitu sméruji také k vlastnimu finan¢nimu obohace-
ni. Nutno jesté dodat, Ze Jan Prochazka v této sféfe volnocasovych aktivit vystupuje jako
samouk, i kdyZz roku 1964 absolvoval proslulou sttedni zemédélskou $kolu v Litomysli. Do
roku 1982 pracoval v zemédélském druzstvu v Kamenci a odtud se pfesunul do technic-
kych sluzeb v Poli¢ce. Mtizeme tedy Fici, Ze mél k technice vzdycky blizko.
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Pti podobnych prileZitostech se nabizeji razné otdzky, z nichZ na prvnim misté se nej-
spiSe objevi ta nejprostsi: pro¢ to viibec tito lidé délaji? Zaroven se patrné shodneme na
tom, Ze jde o technické zélezitosti, jimiz se ve volném case zaobiraji predevsim (téméf
vyhradné) muzi. Zeny ptitom nejsou z téasti vylouceny, ptipadd jim viak povétsinou role
pouhého doprovodu.

Jednou z moznych odpovédi na vy$e polozenou otdzku je pojem prestize, jenzZ ma sam
nékolik dalsich vrstev a vyznami, a to nejen ve vztahu k profesi nebo povolani. V tom-
to pripadé se jedna o tctu, respekt, reputaci, obdiv, povést jedince nebo socialni skupi-
ny, vée obvykle presahujici vlastni lokalitu. Nutno navic zddraznit, Ze tuto aktivitu nelze
zahrnout do sféry nevadzného, nybrz je téeba ji posuzovat coby zalezitost skute¢né vdznou,
podtrhujici mimotadné vlastnosti a schopnosti kazdého sbératele. Tak naptiklad samotny
organizator srazu veteranti Vaclav Vopatil posiluje timto zptisobem nejen svou osobni
hodnotu, nybrz i ur¢itou proslulost obce. Krétce fe¢eno - zvyraziiuje se tim jejich dobra
povést navenek.

Zavér

Provazanost svébytnych domén historické sociologie i vlastni historiografie je ve zde
uvedenych badanich zfejma. Mzeme tak pomérné dobte reflektovat specifickou technic-
kou oblast, jeji pragmatiku i znakovou funkci. Protinaji se pfitom rtizné aspekty mobility,
v¢etné novodobé motorizace.

Metodologicky a metodicky se k této oblasti studia nabizi mimo jiné zavéry francouz-
ského sociologa Pierra Bourdieu [1998]. Podle néj je nutné vychazet z uréitého jednoticiho
principu, jeho terminologii feceno ,habitu®, ktery vytvari identifikovatelny Zivotni styl
a v némz se sjednocuje volba statku i praktickych ¢innosti. Pravé habitus predstavuje sys-
tém generujici jednani, a mtiZze tim padem poskytnout vychodisko pro zkoumani ur¢itého
socialniho pole, v na§em ptipadé konkrétnich lokalnich komunit. Na vahu ovéem v rtizné
mite padaji i mnohé limity, dané z hlediska naseho badani predevsim lokalné, na druhé
strané nelze opominout ani zaliby, vkus apod.

Mobilita predstavuje ve svém souhrnu proces akcelerace, zde konkrétné zrychleni
pohybu na venkové. Zahrnuje i uréitou scéni¢nost v pfirodnim prostfedi. Mobilita se
v ndmi predstaveném mikroregionu skute¢né dosti prudce zménila s ndstupem motoriza-
ce, zejména v souvislosti s automobily a motocykly. Jesté predtim, tj. na pocatku 20. stolet,
uz velocipéd zrychlil pohyb oproti tradi¢nimu pésimu presunu. Nedd se nakonec fici, Ze
by venkov v (auto)mobilité vyrazné zaostaval oproti méstskym sidliim. V dal$im badani
proto ptijde o kvalitativni a kvantitativni vyjadfeni této problematiky, jakoz i o jeji casové
zakotveni.
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