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Pociatky mototuristiky na Slovensku
v prvej polovici 20. storocia
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The Beginnings of Motor-tourism in Slovakia in the First Half of the 20th Century

Abstract: A car belonged to the lifestyle of only a tiny minority of people in Slovakia after the
establishment of Czechoslovakia. However, the number of car aficionados grew steadily during
the interwar period. This development did not diminish even during WWTI, although the majority
of private cars were confiscated for the army. Car users were bound by several restrictions, which
significantly limited their mobility. Even the services of professional drivers were hardly helpful.
The road infrastructure was utterly inadequate. The main tourist destinations, as the most per-
spective trip destination for drivers, were not prepared for cars. As a result, instead of a relaxing
event, the care drive was often a tiresome experience.
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Uvod

Prvé automobily na tizemi dnesného Slovenska sa objavili zaciatkom 20. storocia. Ich
hlavnou devizou bola rychlost, kvalita a ndkladovost. Ak v predmetnom obdobi cesta
dostavnikom z Viedne do Bratislavy trvala v priemere 6 hodin, autom sa takato vzdia-
lenost dala prejst za tretinovy ¢as a to bol argument aj pre tych najzarytejsich skeptikov.
Jazda kociarom bola drahd, pomald, nepohodlna a nevykonna. Aj napriek tomu trvalo
véak este dlhu dobu kym sa automobil na Slovensku stal plnohodnotnym prepravnym
prostriedkom, akceptovala ho verejnost a $oféri si mohli slobodne vychutnavat pocit z jazd
a spoznavat krajinu z poza volantu. Vlastnit automobil v predmetnom obdobi bola vysada
len tizkej skupiny nadSencov. Za vsetko hovori stav vozového parku na Slovensku po vzni-
ku CSR, ktory predstavoval 143 motorovych vozidiel. V medzivojnovom obdobi zacalo
rychlo pribudat domacnosti, ktoré vlastnili automobil, ale aj napriek tomu verejnd mienka
nevytvarala podmienky, aby jazda automobilom bola pre majitelov p6zitkom.!

Naslo sa vSak pdar osobnosti, ktori pohyb autom po krajine podsuvali verejnos-
ti len v pozitivnom svetle. ,,Naco krotit koria v mastali, ked ich mézZem mat skrotenych
niekolkych pod kapotou.“ To bol vyrok bratislavského lekara prof. Karola Kocha, ktory
bol znami nie len svojim sanatériom, ale aj ako velky automobilovy nad$enec, ktory na
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Slovensku v 20. a 30. rokoch zorganizoval niekolko dobrodruznych ciest automobilmi
nie len po Slovensku, ale aj po Eurépe.?

V prvej polovici 20. storocia na Slovensku vsak platilo heslo: Aj ked'si si zaobstaral
automobil, neznamend to, Ze si budes na fiom bezstarostne jazdit. Pociatky slovenského
automobilizmu st tzko prepojené s podnikatemi a $fachtickymi kruhmi. Bolo to dané
vysokou cenou automobilu, ktora sa pred prvou svetovou vojnou stavala pre prislusnikov
strednych vrstiev nedosiahnutelna. Jednym z prvych, kto zacal popularizovat motorizmus
na tizemi Slovensku, bol gréf Maximilian Maria Hardegg, ktorého volali Miki. Po otcovi
rakusky $lachtic, po matke zo sldvneho rodu Erdédy. Uzko bol spity s mestami Hlohovec
a Zlaté Moravce, kde podla zaznamov uz ako pétnastro¢ny vlastnil motocykel a predvadzal
na nnom akrobatické kusky, ktorymi desil miestne zeny, do takej miery, Ze sa Zehnali, ked
po hlavnej ulici prefrc¢al na vréiacej masine okolo nich velkou rychlostou. Jednym z jeho
akrobatickych kuskov bola jazda beztoho aby sa drzal volantu a niekedy sa postavil na
motocykel a tak na nom jazdil. Zucastiioval sa pretekov na automobiloch, kde mal mnoho
priatelov z ¢eskych $lachtickych rodov, napr. Lobkowiczov, Kinskych a inych.?

Automobil bol najprv aj v ponati predmetnych slachticov chapany ako prostriedok
zabavy a Sportu. Jazda automobilom predstavovala zazitok a pocit dobrodruzstva z racho-
tiaceho a dymiaceho sa stroja. Este dlho pretrval pohlad pre mnozstvo privrzencov, Ze oso-
bitnym zazitkom je samotne zvezenie a ani nie tak dosiahnutie ciela cesty. Verejnost a ani
odborné kruhy nepredpokladali jeho masovy rozvoj, ktory by néasledne spravil doprav-
nt revoldciu. Automobilizmu nebolo velmi naklonena ani verejna mienka, ktora videla
v automobilu prepychovy prostriedok zabavy a rozptylenie vyssich vrstiev, ktoré beznému
¢loveku prinasa jedine $kodu a neprijemnosti. Tento nazor sa objavoval v tlac¢i a prevazil
taktieZ u zastupcov verejnej moci. Objavovali sa tieZ spravy, Ze dedin¢ania imyselné vodi-
¢om ukazujt zlu cestu a vynimkou nebolo ani to, Ze na auta lietali kamene a blato z ruk
dedinskej mladeze. Ved zrazena hus alebo sliepka bola citelnou stratou a oblak zdvihaju-
ceho prachu dedinskej idyle tak isto nepridal.*

Obmedzenia motoristov

Pohlad na motoristov sa nezmenil ani vznikom nového $tatu v roku 1918. Verejna
mienka individudlnym motoristom bola este menej naklonena ako pred vojnou. Velka ¢ast
vtedaj$ej Ceskoslovenskej verejnosti vnimala individua za volantom ako snahu povys$ovat
sa nad ostatnych a odliSovat sa. Vlastnit motorové vozidlo bolo vnimane ako ur¢ita vysa-
da. Vicsina obyvatelstva hladela na automobil ako na nedemokraticky dopravny prostrie-
dok, ktory obyvatelom nového $tatu nie je vlastny. Obyvatelstvo sa v zasade rozdelilo na
chodcov a automobilistov, ktori spolu zacali viest ¢asto krat nezmieritelny boj. Chodec bol
nepriatelom automobilistu a opa¢ne. Va¢$ina $oférov vnimala ako prekdzku v ich jazdeni

2 Slovensky narodny archiv (dalej SNA), f. Policajne riaditelstvo L. Bratislava (dalej PR I. BA), k. 799, Medzina-
rodne motoristické podujatia.

3 SNA, f. Ministerstvo s plnou mocou pre spravu Slovenska (dalej MPS), k. 189, Staznosti na grofa Hardegga;
Pozri blizsie: Hotej$, Milo$ a kol. [2014]. Jifi Kristidn Lobkowicz. Aristokrat s dusi zavodnika. Praha: Mlada
fronta, 296 s.

4+ Stemberk, Jan [2008]. Automobilista v zajeti reality. Vyjvoj pravidel silni¢niho provozu v &eskych zemich v prvni
poloviné 20.stoleti. Praha: Karolinum, s. 13; Stemberk, Jan [2010]. Podnikani v automobilové dopravé v Ceskych
zemich v prvni poloviné 20.stoleti. Praha: Karolinum, s. 12.
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pravé zo strany chodcov: ,,Velka nedisciplinovanost chodcov velmi obtazuje automobilis-
tovi jazdu cez mesto. Menovite nase krasne dimy rady stoja na jazdnej drahe a nedajt sa
v rozhovore rusit ani najenergickej$im trabenim. Ilustrovanymi vyhlagkami a pokutami
dalo by sa obecenstvo velmi dobre k dodrziavaniu dopravnych pravidiel vychovat.“ Na
druhej strane chodci vnimali motoristov takto: ,Robia pri jazde mestom priamo pekelny
hluk ako zo strojovych pusiek. Svojimi blaznivymi jazdami ohrozuju slugnych Iudi a nasi-
lim rozmnozuju pocet odporcov ich pekelnych strojov.“>

Ked'sa podarilo zdujemcom stat sa kone¢ne majitelmi automobilov neznamenalo to, Ze
sa buda hned na nich bezstarostne premavat. V prvej polovici 20. storocia jazda sukrom-
nym automobilom na slovenskych cestéch bola striktne regulovand. Sest mesiacov po vzni-
ku CSR bolo prijaté nariadenie ¢& 258/1919 zb., ktoré zakazovalo prevadzku stkromnych
automobilov. Nariadenie sa vztahovalo aj na motocykle a trojkolky. Trest za porusenie
tohto zdkazu bol pomerne vysoky, az 5000 K¢ pokuty alebo 6 tyzdiov vdzenia. Zakaz
jazdy osobnymi automobilmi bol zrudeny v roku 1921. K ur¢ite liberalizacii jazd doslo az
v 30. rokoch. Upravoval ich zakon o jazde motorovych vozidiel ¢. 81/1935 zb. Velké zmeny
v doprave prinieslo az nové $tatopravne usporiadanie po vyhldseni autonémie v roku 1938.
Znaéne sa obmedzilo cestovanie sukromnym vozidlom. Ti $oféri ktori nadavali na mnoz-
stvo nariadeni z prvej republiky, zacali CSR vznikom Slovenského $tatu doslova velebit.
Majitelia automobilov sa zacali delit na rovnych a rovnejsich. Jazdit samozrejme mohli,
iba ti ,rovnejsi, Od jari 1940 dochadza k tvrdej regulacii v cestnej doprave. Prepravu
stkromnym vozidlom, ktoré vlastnili rodiny, sa fakticky zastavila. Ministerstvo hospo-
darstva vydalo 15. marca 1940 vyhlasku, kde kazdy vlastnik motorového vozidla alebo
motocykla musel poziadat o povolenie k jazde. Tam musel zd6vodnit, na aky konkrétny
ucel bude pouzivat motocykel alebo motorové vozidlo. Vyhlaska dolahla na va¢sinu vlast-
nikov motorovych vozidiel. Nevztahovala sa v§ak na zahrani¢nych turistov-automobilistov,
ti boli na Slovensku vitani. Aj medzi slovenskymi $oférmi sa nachadzala ,,elita®, ktora povo-
lenie k jazde prili§ neobmedzovalo. Povolenky sa vydavali hlavne $tatnym zamestnancom
a ¢lenom Hlinkovej slovenskej fudovej strany (HSLS). Najviac registrovalo ministerstvo
hospodarstva ziadosti od notdrov a knazov. Najcastej$ie zamietnutie dostavali robotnici,
murari, maliari atd., ¢ize niz$ia vrstva, ¢asto krat s odévodnenim, ze do prace mézu jazdit
aj na bicykli. Ti, ak vlastnili auta, mohli si ich doma tak akurat ,lestit“ a potom pokorne
odovzdat vojenskym uradom.®

Samozrejme nasli sa individua, pre ktorych jazda bez povolenky bol doslova adrena-
linovy $port. Policajné riaditelstva v jednotlivych mestach doslova ,,polovali“ na takychto
expertov. Straznici pri zastavovani motorovych vozidiel v prvom rade rozhodovali, ¢i cesta,
ktoru realizuje kontrolovany Sofér je nevyhnutna alebo ,,luxusna, to znamena pre vlastna
potrebu. V Bratislave, ale aj v inych via¢sich mestach boli niekolkokrat do mesiaca poli-
cajné akcie zamerané na neodévodnenie jazdy. Najvacsi pocet previnilcov bol pri réznych
$portovych aredloch, konkrétne v Bratislave pravidelne cez vikend, ked sa hrali futbalové
zépasy S. K. Bratislava bolo pri §tadidne v priemere zaistenych okolo dvadsat automobilov
a motocyklov a ich majitelia boli obvineni z ,,luxusnej jazdy® To znamenalo zadrzanie

SNA, f. PR 1. BA, k. 171, Z bratislavskych ulic.
¢ Narodni archiv (dalej NA), f. Ministerstvi vnitra (dalej MV), k. 201, Povolenky na jizdu; Sabol, Miroslav
[2015]. Dejiny dopravy na Slovensku 1938-1948(1950). Bratislava: Prodama, s. 128-129.
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dopravného prostriedku aj na niekolko tyzdnov podla poctu priestupkov a postupne zni-
zovanie pridelenych pohonnych hmoét na nasledujiice mesiace. Okrem $portovych arealov
boli ¢asto auta kontrolované pri hoteloch, restauraciach a réznych oddychovych zénach,
ako parky, ndbrezia a podobne. Vsetky jazdy za oddychom, relaxom a vyletmi boli pova-
zované za luxusné. V Bratislave sa najviac ,,relaxujicich“ motoristov zgrupovalo v lokalite
Zeleznej studnicky (vtedaj$i najvicsi park). Tam bol neustale zadrziavany aj najvicsi pocet
aut, k ¢omu prispel hlavne minister vnutra Alexander Mach, ktory do tejto oblasti stistavne
posielal zvyseny pocet policajnych hliadok s takymto odévodnenim:

Pri mojich prechddzkach s manzelkou badam, Ze na Zeleznu studanku chod{ mnoho majitelov
aut v sprievode damskej ale aj v muzskej spolo¢nosti, z ¢oho je zrejme, ze ide o vylety doty¢énych
pénov. Ziadam o prisne vysetrenie takychto pripadov a sucasne Ziadam, aby straZ postupovala
prisne a urobila na kazdého trestné oznamenie v smysle vyhlasky ¢islo 248/41, podla ktorej su
povolené cesty nutné a odévodnené. [...] Ukladam velitelom vsetkych oddeleni, aby podriadenej
im strazi dérazne pripomenuli, aby hliadky venovali premavkam takymto motorovym vozidlam
zvy$enu pozornost. Javi sa odovodnené podozrenie, ze motorové vozidla premavajui len z dovodu
luxusu a pohodlia. K restauraciam a kupalistam akiste neboli vydané povolenie na odber benzinu.
Doty¢ni majitelia aut nech st okamzite zaisteni.

V prudérnom slovenskom prostredi panu ministrovi paradoxne nevadili prechadzky
muzov ,ruka v ruke® ale ¢i na ne doty¢ni pouzivaji auta s povolenim. Na druhej strane
policajné zlozky boli velmi tolerantné k pouzivaniu aut na navstevu kostolov, ktoré spadali
pod nevyhnutné cesty.”

Bi¢ na zahrani¢nych motoristov

O nic¢ lepsie na tom nebol ani zahrani¢ny navstevnik Slovenska. Motoristov ktori chceli
napr. bliz$ie spoznat hlavne mesto ¢akalo mnozstvo vydavkovych pasci. Nariadenia sa zo
strany uradov kopili, ceny pohonnych hmot spatali, drzba aut sa zvy$ovala a mili moto-
risti si museli stéle hlbsie a hlbsie siahat do vrecka. Pre ilustraciu v 30. rokoch prisli rad-
nice va¢$ich miest s niektorymi ,,genialnymi nariadeniami, ako vytriast z vrecka cudzinca
devizy® v popredi bola jednozna¢né bratislavska radnica. Do Bratislavy zacalo prichddzat
mnozstvo turistov — automobilovych zanietencov z Viedne, ktori si chceli na par hodin
pozriet mesto. Hned na hranici ich v8ak ¢akal ,,uvitaci poplatok® 40 korun za auto tzv. dan.
Ak chceli prejst z Petrzalky do Starého mesta zaplatili 10 K¢ mytny poplatok za prejazd
cez most. Pri vstupe do Starého mesta eSte zaplatili potravinovu dan 1,50 K¢ aj napriek
tomu, Ze ni¢ neskonzumovali. Mnohi, ak poculi na hranici, ze ich naviteva Bratislavy vyjde
na 51,50 K¢ za to, Ze pricestovali autom, tak sa radsej otoc¢ili a odfrcéali k Neziderskému
jazeru.® Druhym excelentnym nariadenim, ktoré malo pravdepodobne za ciel uz uplnu
likvid4ciu cestovného ruchu v hlavnom meste, bolo nevpustat zahrani¢ne autobusy cez
hranicu. Stalo sa tradiciou, Ze pomaly kazdt nedelu smerovalo niekolko autobusov s vylet-
nikmi z Viedne, Budapesti do Bratislavy. Z ich navstev profitovalo predovsetkym hostinské

7 SNA, f. PR I. BA, k. 805, Hospodarenie pohonnymi latkami — zvy$enie dozoru Velitelstvo oddelenia unif.
Policajnej straze Bratislava L.
8 Ach ten cudzinecky ruch! [1931]. Autojournal (5): 7-8.
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Zivnostnictvo. Bratislavska radnica v8ak prisla na ideu prinutit cudzincov vysadnat zo
svojich autobusov a prestupit do ¢eskoslovenskych vozidiel z odévodnenim, aby sa viac
vyuzivali miestne autobusy. Samozrejme, Ze mili nav$tevnici sa nenechali rusit v svojom
pohodli a s odvodnenim, Ze ,,cestovat s rebrinakmi nebu“ vymazali Bratislavu zo svojich
kulinarskych destinacii. Motoristi boli hlavne roz¢arovani z mytnych poplatkov cez pre-
chod Dunaja. Pravidelne sa objavovali takéto ¢lanky:

Skvelé vyzerajuci a tuéné vykfmeni vybera¢i mytneho st na zlost véetkym automobilistom pan-
mi situdcie, zadrziavaju automobily a vyberaji nemilosrdne mostny poplatok, toto stredoveké zaria-
denie. V3etky staznosti a Zaloby a v8etky nareky automobilovych a obchodnych kruhov boli mérne.
Ni¢ sa nespravilo, aby toto zlo bolo odstranené a obchod a priemysel musi trpiet, ako motoristi pre
mostné myto sa vyhybaju Bratislave a obyvatelia Petrzalky sa neodvazia si kipit nové auto, lebo sa im
to nevyplati pre vysoké mostné myto, ktoré by museli niekolkokrat denné platit. Ale nevedie sa lepsie
ani ostatnym motoristom, lebo aj tym sady v Petrzalke zostavaju nedosiahnutelnym rajom. Kazdy
motorista si rozmysli, aby v Au-café alebo u Liberfingera (najvychyrenejsie podniky medzivojnovej
a vojnovej Bratislavy) obedoval o 11,50 kortn drahsie, len pre mostné myto, nez v meste a aj kazdy
cudzinec, ktory ma auto, radsej sa vzdd navstevy Petrzalky nech aby sa dal na naSom moste osklbat.

Bol to bi¢ nielen na motoristov, ale aj na celkovy rozvoj cestovného ruchu v hlavnom
meste.’

Cudzinci automobilisti sa takisto stazovali na velmi slabé sluzby motoristom a to hlav-
ne v kupelnych mestach. Trencianske Teplice a Piestany este koncom 30. rokoch nedispo-
novali Ziadnou autodielnou. Kazdé kupelne mesto malo jednu gardz pre automobilistov
s kapacitou od 8 do 10 aut. Do kapelnych miest v$ak prislo denne od 60 do 80 automobilov,
ktoré chceli zaparkovat v gardzi, ale uz nebol dostatok miesta. Motoristi sa museli modlit,
aby na Slovensku nedostali defekt. ,,Pri defektoch pneumatik sa tu moze automobilista doZit
zdzraku, aby nasiel vulkanizujiici uistav,” ako sa stazovali motoristi. Ani Bratislava na tom
nebola o ni¢ lepsie. Auta sa dali garazovat v hotely Carlton a v garazach Central s kapacitou
60 aut, ¢o na hlavné mesto bolo ztfalo malo.10

Motoristoch obmedzoval aj symbol Slovenska — ovce.

Na severnom Slovensku, v oblasti nasich prekrasnych Tatier, ktoré vabia medzinarodne obe-
censtvo, udomdcnili sa v poslednom ¢ase ozajstne orientalne nesposobi na hradskych cestach. Na
hlavnych dopravnych tepndch stretdva sa tu ¢lovek so staidami oviec, ktoré sa po nich pohodlne
prechaddzaju a ndtia automobilistov pomaly uhanat, lebo mili pastieri stad umyselne nepocuva-
ju hikanie automobilov a znemoznujt im predbiehanie. Nésledok toho je, ak len automobilista
nechce vrazit do stédda, ze pride k uré¢enému cielu s oneskorenim o jednu az dve hodiny. Toto bez-
ohladne pocinanie si pastierov stad by si mali ¢etnici v§imnut, lebo je ozaj nepochopitelne, prec¢o
sa stada nezent domov po vedlajsej alebo po vicindlnej ceste, alebo po hradskej. Surna naprava
bola by uz v zaujme cudzineckého ruchu zZiaduca!'!

Nepokojnost motoristov sa $irila aj na poli sluzieb. Na ¢erpacich staniciach sa stazovali
na mensi odber pohonnych latok, za aky v redli zaplatili. V principe tankovanie na ¢erpa-
cej stanici fungovalo mechanicky, to znamenalo, Ze palivova zmes sa najprv nacerpala do
odmerného valca, z ktorého ¢ast pohonnych latok mohla pretiect naspit do rezervoara.

9 SNA, f. PR L. BA, k. 805, Nesikovne povznesenie cudzineckého ruchu.

10 Nedostacujuci servis na slovenskom vidieku [1939]. Autojournal (7): 5; Jan¢ura, Mikulas [2017]. Osobny auto-
mobilizmus na Slovensku v rokoch 1918-1938. Kosice: UPJS, s. 58.

11 Staznosti zo severného Slovenska [1939]. Autojournal (8): 6.
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Oficidlne sa tolerovala strata 0,2 I na 5 1. Vetko zaviselo od nastaveni a poctivosti preda-
vajiceho. Cerpacie stanice Apollo I.G. Farben pod nemeckou kuratelou boli znime medzi
motoristami tym, ze straty paliva predstavovali pri nakupe az 0,51 na 5 | pohonnej zmesi,
¢o predajcom vobec nevadilo.!?

Osobitnou kapitolou bol stav cestnej siete. Slovenské cesty neboli na nastup motori-
zmu pripravené a vyhovovali potrebam potahovej dopravy. Prevazujuce $trkové vozovky
pokryté pieskom sa v obdobi dazdov menili v pruhy blata s vyjazdenymi kolajami a v dobe
sucha zase zneprijemnovali zivot Soférom i okoloidtcich oblaky prachu, ktoré sa dvihali za
prechadzajicim autom. Uz v medzivojnovom obdobi bol zauzivany termin ,,cesty ako na
Balkane® jednalo sa o oznacenie nespevnenych ciest s hlbokymi jamami. Aj pri vystavbe
asfaltovych ulic, ktoré boli nekvalitne zhotovené sa pouzivalo slovne spojenie ,,balkanska
primitivna technologia®!3

Mizerne sluzby v jednotlivych zariadeniach a odliv turistov

Zaujem domacich i zahrani¢nych navstevnikov Slovenska sa sustredoval na kupelne
mesta a na horské oblasti. Lenze oproti medzivojnovému obdobiu cestovnému ruchu
v Slovenskom $tate ruze velmi nekvitli. Napr. veduci riaditelstva pre cestovny ruch v Slo-
venskom §tate Eugen Fodor oznacil rok 1940 z hladiska cestovného ruchu ako katastro-
falny. Slovensko disponovalo v predmetnom obdobi kapacitou 61 tisic turistickych 16zok.
30 tisic v penzidnoch, hoteloch, lie¢cebnych domov, sandtoriach a chatdch. Na sukromi bolo
k dispozicii 31 tisic 16zok. Celoro¢ne priemerna obsadenost neprekrocila hranicu 15 %.
Jednalo sa o najhorsi vysledok od roku 1918. Kym v roku 1936 v prvom roku po hospo-
darskej krize bol obrat z cestovného ruchu na Slovensku 300 mil. K¢ a pocet navstevnikov
dosiahol 625 tisic. V roku 1940 prijmy z cestovného ruchu boli necelych 50 mil. Ks a pocet
navstevnikov 190 tisic. Prudky ubytok hosti slovenské zariadenia pocitovali predovsetkym
z Ciech (Protektoratu), kde oproti roku 1936 prislo o 80 % menej rekreantov. Tento stav vo
velkej miere sposobila hlipa nacionalisticka politika rezimu.'4

Uz po vyhldseni autonémie Slovenska v roku 1938 sa niektori ,,hrdi Slovaci“ vyzname-
nali tym, Ze nendpadné zacali z turistickych lokalit vyhanat Cechov, aj napriek tomu, Ze
tito tvorili, az 90 % vsetkej klientely, ¢i uz v kipelov alebo v horach. Prvymi kro¢ikmi bola
vymena Ceskych turistickych plagatov vo vsetkych horach za slovenské.

Po prevrate (rozumej po vzniku CSR) Cesi na Slovensko prisli s uréitym pldnom: pocestit
celé Slovensko. A tak zacali sa cestit plnou parou slovenské urady, skoly, ¢estili i urodnu sloven-
skt zem (Cechom davaly zbytkové majetky, ¢eskych legiondrov kolonizovali na Slovensku atd.)
a véetko ¢o sa len dalo. Ze Slovensko viak nepodlahlo tomuto $krteniu slovenéiny je zdsluhou
slov. ludovej strany, ktora bezohladnému cesteniu sekla zilou. Dobrym prikladom je takzv. Klub
Ceskoslovenskych turistov (KCST), ktory po utulniach postavenych na slovenskych horach, vyve-
$iava iradne oznamy cesky. Je to mierne receno, bezocivost, kedze plakaty tieto sa tlacia v Prahe
za slovenské peniaze, totiz za prispevky turistov Slovakov, ako ¢lenov KCST. KCST, ktory s inymi
¢eskymi institiciami paralelne pracuje na pocesteni Slovenska. Jeho program je totiz poceste-
nie slovenskych hér. Upozoriiujeme dobroprajne predsednictvo KCST, aby svojim tendeciéznym

12 SNA, PR L. BA, k. 1777, Kontrola Naftaspolu. Staznosti $oférov na okradanie ptmp.
13 SNA, PR L. BA, k. 578, Staznosti $oférov na stav vozoviek; Nestaci cesty len budovat [1931]. Autojournal (6): 5.
14 SNA, f. Urad predsednictva vlady 1939-1945 (dalej UPV), k. 104, Vlddne nariadenie o cestovnom ruchu.
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pokra¢ovanim nedrazdilo turistov Slovakov. My Slovéci Ziadame predovietkym od KCST, aby
redpektoval nasu re¢, aby nam neposielal ,,Clensky priikaz ale ,Clenskt preukazku, aby dopiso-
val s odbormi slovenskymi po slovensky, aby nedal vyves$iavat po nasich utulnach uradné oznamy
v ¢edtine, slovom: aby nas turistov Slovakov neprerabal nasilné na Cechov. Bratov turistov viak
snazne prosime, kdekolvek najdu cesky plakét, alebo akékolvek ozndmenie KCST v &estine, aby ho
odstranili a zamenili slovenskym. Plati to i pre napisy pri znackovani ciest. My, ktori sme takmer
srastli s nasimi slovenskymi horami, musime zachovat aj ich slovensky raz a nedovolit, aby sa
Tatram a horam nasim vobec nanucoval réz ¢esky.!>

Po rozpade Ceskoslovenska v roku 1939 bol prichod &eskych turistov z Protektoratu
na zaciatku stazovany a neskor tiplne znemozneny. Este v roku 1938 v tatranskych chatach
podla nérodnosti tvorili s celkového poctu turistov az 92 % Cesi, 7 % Poliaci a 1 % Slovaci.
Vyhlagkou ministra vnutra z 13. septembra 1939 bola s okamzitou platnostou zavedena
véeobecna vizova povinnost pre vSetkych cudzincov, ktori na tzemie Slovenského $tatu
vstupovali, vystupovali alebo cez neho prechadzali. To tiez turistickému ruchu nepomoh-
lo. Az do vypuknutia vojny proti Sovietskemu zvédzu sa Slovensko snazilo ziskat turistov
predovsetkym s neutralnych $tatov, ktorym stanovilo tlavy pri udelovani kipelnych viz,
ale o navale turistov z tychto lokalit sa nedalo hovorit. Od polovice roku 1941 sa situdcia
zadala zlepSovat a zacali dominovat v slovenskych rekrea¢nych zariadeniach hostia z Rise.
Mensia tdzba po cestovani u slovenskych ob¢anov, ktori radsej podla niektorych hotelierov
»sedeli za pecou” v porovnani s moderniza¢ne vyspelej$ou ¢eskou populaciou nedokazala
nahradit vypadok Cechov v horach a kiipeloch Slovenska, preto sa neskor slovenski pod-
nikatelia zacali orientovat na klientelu na Balkane. Hlavne na ,,ideologicky spriatelené“
krajiny Chorvatsko, Bulharsko a Rumunsko. Lenze prisluby davového turizmu smerom
na Slovensko z tychto krajin boli len hmlisté.1¢

Ked uz koneéne zacali turisti prichadzat prekdzkou rozvoja cestovného ruchu sa sta-
la nizka kvalita sluZieb a nedostato¢nd ubytovacia kapacita. Ako bonus bolo pre turistov
zobrajuice obyvatelstvo. Kde sa pohli tam za sebou mali tlupu Zobrajtcich - hlavne deti.
Zobranie sice bolo trestane, ale stale sa nasli jedinci, ktorym sa darilo dostat aka taka
almuznu od turistov. Velky problém riesili zo Zobrajuci (hlavne romskym obyvatelstvom)
v kupelnych mestach a vo Vysokych Tatrach. ,,Nie je mozno trpiet, aby do Tatier dochddza-
juci hostia cudzinci a turisti boli na kazdom kroku obtazovani otrhanymi, ne¢istymi a $pi-
navymi ciganmi a ich detmi, ktoré sa hadzu pod kolesa aut.“ Rémovia v8ak boli velmi
vynaliezavy, ked ich nahanali Zandari, tvarili sa, Ze robia turistom sprievodcov. Dokonca
tvrdili, ze Tatry poznaju lepsie ako niektori domaci a ked turistom ¢o to ukazu zasluzia si
odmenu, to v ziadnom pripade podla nich nebolo Zobranie.!”

Ked sa turisti zbavili domacich ,,otravnych sprievodcov®, velkym problémom bolo najst
kvalitné ubytovanie s adekvatnymi sluzbami za prijatelnti cenu. Nie je potrebné zdorazno-
vat, ze mili podnikatelia velmi radi aj niekolko nasobne vSetko predrazovali. Vo Vysokych
Tatrach bolo k dispozicii 6900 16zok vratane rekrea¢nych a liecebnych podnikov. Stavalo
sa bezne, Ze od roku 1942 kedy zacali vo vic¢Sej miere prichadzat turisti si v Tatrach nedo-
kézali zabezpecit ubytovanie. Nizke Tatry s rozlohou 2000 km? mali ojedinele ubytovacie

15 SNA, f. MPS, k. 176, Uz Cestia aj nase hory!

16 SNA, f. Urad predsednictva vlady 1939-1945 (dalej UPV), k. 104, Vlddne nariadenie o cestovnom ruchu.

17 Statny archiv PreSov, pracovisko Poprad (dalej SAPO-PP), f. Okresny tirad Poprad, k.116, Ciganska otazka
a cudzinecky ruch.
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zariadenia s kapacitou 800 16Zok. Najkrajsie oblasti Slovenska Rohace a Liptovské Hole dis-
ponovali dvoma primitivnymi ubytovacimi zariadeniami. Slovensky raj mal jednu nocla-
haren, ktora bola zriadend na ubytovanie robotnikov majucich stavat chatu, ku ktorej sa
neprikrocilo ani do konca roku 1945. Eugen Fodor, veduci riaditelstva pre cestovny ruch
skonstatoval, Ze ,,vyletnici budd mat va¢si komfort, ked sa ulozia na noc v mastali alebo
v stodole, ako v niektorych nasich penzidénoch. Takyto podnikatelia v cestovnom ruchu
len odpudzuju lietajucich turistov a kazia dobre meno Slovensku.“ Pre porovnanie len
samotne Krkonose v Protektorate disponovali kapacitou 30 tisic turistickych 16zok, bolo to
dvakrét viac neZ cela ubytovacia kapacita v turistickych ubytovniach a hoteloch na Sloven-
sku. Karlové Vary mali kapacitu 12 tisic 16zok, Maridnské Lazné 6 tisic 16zok a v susedstve
Vysokych Tatier Zakopané v Polsku 35 tisic 16zok. A tak by sa dalo pokracovat dalej.!8

Ak si turisti zabezpecili ubytovanie, vzdy sa naslo nieco ¢o im ,sprijemnilo® pobyt
hlavne v oblasti sluzieb. Gejza Medricky minister hospodarstva na zasadnuti vlady
niekolkokrat opakovane predkladal staznosti, nemeckych turistov, ktor{ upozornovali na
neochotu a nev$imavost hotelového personalu v Tatrach, Bratislave, Banskej Bystrice atd.
Na Slovensku ich ne¢akalo Ziadne privitania, otvorenie dvier na aute a vynesenie batoziny
z auta:

Posobi velmi $patne aj na najnenaro¢nejsieho hosta, ked pri vstupe do hotelovej haly uvidime
znechutené tvare vratnika, nosica, boya, ktori musia kvoli nejakému hostovi odlozit noviny, ktoré
zahlbene ¢itali, alebo prerusit rozhovor s chyznou alebo slizkou. Casto unaven{ hostia museli
dlho ¢akat, kym vratnik docita Sportovi rubriku. A host musi kone¢ne povazovat za milost ked
sa k nemu prihovori.

Ironicky sa to dévalo za vinu $éfovi Uradu propagandy Tidovi J. Gasparovi, ktory
neustale nabadal obyvatelstvo, aby poc¢uvalo rozhlas a ¢italo dennu tlad. Jeho propaganda,
ako bolo vidiet mala pozitivhu odozvu medzi obyvatelstvom.!?

Slovak nikdy nebude behat s batohom po horach

Aby vladny rezim zastavil apadok turistickych stredisk, hlavne kapelnych miest zacal
aktivovat domace obyvatelstvo. Slovensky snem prijal na podnet Ministerstva hospo-
darstva zdkon o cestovnom ruchu, ktory kladol predovsetkym doéraz na doslednt pro-
pagdciu turistickych destindcii. Na zdklade predmetného zakona bolo zriadene pri mini-
sterstve hospodarstva Riaditelstvo pre cestovny ruch. To vytvaralo nielen v mestach, ale
aj v obciach, ktoré boli turisticky zaujimavé tzv. miestne zbory pre cestovny ruch. Ich
ulohou bolo propagovat miestny obvod prichadzajicim turistom a to prostrednictvom
letakov, ale aj inych informacénych a propaga¢nych foriem. Zéakon obsahoval dokonca aj
vysoké finan¢ne sankcie, pre tych obc¢anov, ktory by akymkolvek spdsobom marili propa-
gaciu cestovného ruchu. Napr. len za odstranenie turistickych znaciek aj na stkromnych
pozemkoch hrozila previnilcom pokuta 5000 Ks. Stavalo sa bezne, Ze miestne obyvatelstvo
otacalo znacky, alebo ukazovalo naschvél zIlym smerom, aby patri¢ne ,,sprijemnilo” pobyt

18 SNA, f. PR I. BA, k. 805, Nesikovne povznesenie cudzineckého ruchu.
19 Statny archiv Zilina so sidlom v Bytéi, pracovisko Archiv Liptovsky Mikulds (dalej SA ZA-LM), f. KSTL
Ruzomberok, k. 2, Ponosy nemeckych turistov.
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otravnym turistom v tom ktorom regiéne. Dohlad nad miestnymi zbormi cestovného
ruchu mala stre$na organizacia pre cestovny ruch Slovakotour (Slovenskd rada pre cestovny
ruch) so sidlom v Bratislave. Okrem centraly mal Slovakotour oblastne kanceldarie v Ziline,
Banskej Bystrici a Novom Smokovci. Cinnost kancelarie bola financovana vyhradne zo
$tatneho rozpoctu prispevky ¢lenov ¢inili priblizne 3 % celkového rozpoctu.?? Slovakotour
presadzoval hlavne ubytovanie na sukromi. To vyuzili niektori podnikavci. V cestovnom
ruchu zacali podnikat [udia, ktori tomu absolttne nerozumeli. Sved¢i o tom aj vypoved
gazdu z Dolného Kubina pred Zandarmi, ktory na svojom gazdovstve ubytoval turistov
z Bratislavy.

To Ze ich mam ubytovat mi poradili pan velebny [...] uz od zadiatku, ked prisli bola s nimi
ostara. Nepacila sa im postel, aj napriek tomu ze som im vysvetlil, Ze u nés sa periny prezliekaju raz
za mesiac, aj tak to nechceli pochopit. Potom im smrdelo z hnojiska. Stazovali sa, Ze ich je vidiet
z0 zachoda na celt dedinu, lebo Ze tam nemam dosky a padd im dazd na hlavu pre deravu strechu.
Na ranajky im smrdel chlieb za cibulou, aj ked som im vysvetlil, Ze predtym som tym nozom sice
cibulu kréjal, ale aj ho umyl. Tak isto im zapdchalo maslo. O nasej izbe povedali, Ze ta luhovu vodu
este nevidela. Tie ponosi ma tak dopalili, Ze najprv som im po papuli dal a potom z domu bicom
vyplieskal [...]. Nechcem ja viacej takych panskych vyletnikov z Bratislavy.?!

Zlomit domdce obyvatelstvo, ktoré by zacalo holdovat turistike a relaxovat v kapelnych
mestach sa vSak vladnucemu rezimu nedarilo. Vznikla novd turisticka organizacia Klub
slovenskych turistov a lyZiarov (KSTL), ktoré nahradila federalny KCST. Clenska zakladiia
viak bola miziva. V Bratislave pred vojnou bolo v KCST 1400 ¢lenov v novej organizacii sa
ich zaregistrovalo ani nie 100. Vedenie KSTL situaciu charakterizovalo takto:

Nase slovenské ¢asopisy i rozhlas stale nabadaju slovenské obecenstvo, aby podporovalo turi-
sticky ruch. V naom KSTL v Bratislave v§ak nebadame, Ze by si bratislavské slovenské obecenstvo
tlto vyzvu vzalo k srdcu. Ked odigli Cesi z Bratislavy préavom sme oc¢akavali, Ze sa nim prihlasia
slovenski turisti, ved prislo do Bratislavy na sta tradnikov zo vietkych kiatov Slovenska, Ze slo-
venskym slovom a slovenskym spevom sa budu ozyvat nase Malé Karpaty. Je vsak zriedkavost
stretnut v Malych Karpatoch turistu-Slovaka. A preca pobyt v prirode najva¢smi upeviuje zdra-
vie, nervy, v prirode sa osviezi kazdy a nadobuda novej chuti k praci i k zivotu. Prave uradnictvo
by v prvej rade malo chodit do prirody, ved uz zo zdravotného stanoviska, najmi pri zvysenych
povinnostiach v trade potrebuje odpocinku telesného i dusevného, ktoré ndjde najskor v prirode.
V prirode, poznavanim, blizsieho i vzdialenejsieho okolia rastie i laska k vlasti, lebo ten miluje
svoju vlast najvac¢smi, kto ju aj poznd. Nase tradnictvo vSak peclive a radsej objavuje zakutia
krémové a nie prirodne.

Dokonca aj sam predseda vlady Vojtech Tuka bol pohorseny lahostajnostou Slovakov
k turistike ked skonstatoval: ,,Cudzinci ¢asto lepsie poznaju Slovensko, ako my Slovaci.
Casto som obdivoval istého Cecha, ktory poznal kazdy turisticky chodni¢ek na Slovensku,
zatial ¢o Slovdk ako cervik sedi doma.“??

Na druhej strane tu bola skupina Iudi, ktora bola oddana turizmu bez ohladu ¢i tu pre-
biehala nejaka vojna. KSTL v Banskej Bystrici zorganizoval vyletno-brigadnicku vypravu

20 SNA, f. Urad predsednictva vlady 1939-1945 (dalej UPV), k. 104, Vladne nariadenie o cestovnom ruchu;
Jakubec, Ivan — Stemberk, Jan [2018]. Cestovni ruch pod dohledem Treti fise. Praha: Karolinum, s. 65.

21 §A ZA-LM, f. KSTL Ruzomberok, k. 1, Ubytovanie po domoch.

22 SNA, f. Ministerstvo hospodarstva (dalej MH), k. 176, KSTL vyzva na ¢lensky vstup.
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na Hefmanovu chatu v Smrekovici pri Liptovskej Osade. I$lo o bratskd pomoc KSTL
v Ruzomberku, dokonca si pojednali autobus. Ni¢ na predmetnom vylete, alebo brigade by
nebolo podivne, ak by sa celd akcia neorganizovala 28. augusta 1944, teda den pred vypuk-
nutim Slovenského narodného povstania. Vyletnikom evidentne neprekazali hory plne
vojakov. Chata sa rekonstruovala od roku 1942 a postupne ju ruzomberska pobocka KSTL,
ktora bola jej spravcov zveladovala podla finan¢nych moznosti. Brigadnicky a finan¢ne
prispeli k vystavbe chaty aj poboc¢ka KSTL v Banskej Bystrici. Koncom augusta 1944 reali-
zovali uz len dokoncovacie prace v okoli chaty. Ani nie o mesiac bola chata vyrabovand.??

Zacala prekvitat aj tzv. politicka turistika. Tu organizovali mlady henlainovci z Protek-
tordtu. Sami sa priznavali, Ze vysledkom ich turistiky nebude ,znalost kras krajiny*, ale
tvrda agitdcia za spravnu vec. Tlupy 30-40 mladych podgurazenych muzov, oble¢enych
v turistickych odevoch s Gito¢nymi nozmi aké mala SA, pravidelne cez vikendy hudbou
a spevom a ,rykotom* motoriek nartsali no¢né ticho nemeckych obci na Spisi a strednom
Slovensku. Malo kde ich miestny vitali, skor sa s nimi dostavali do konfliktu. Ich akcie boli
takto zaznamenané:

Vecer usporiadavali tak zvané programy. V kréme najprv obratne vybrané pesnicky rozcit-
liveli srdcia poslucha¢om, potom zahraje hudba a ked uZ je publikum priatelskejsie a vo veselej
nélade, vystupy Fithrer mladeZe a prednesie kratku, ale psychologicky velmi u¢innu prednasku:
My, prazsti Némci, ptisli sme vas pozdravit, abychom vam pripomenuli nd$ boj [...] atd. My sme
muzi zitika [...] Potom zazneli vojenské povely uniformovaného zastupu, tla¢iaceho sa v malej
miestnosti. Program kon¢il jednak agitaciou a ukazkami fyzickej zdatnosti mladeze. Na zaver
zaznela hudba a spev, vojenské povely a hromové trikrat heil. Obecenstvo, spociatku tiché, vypre-
védza politickych turistov z nad$enim. Uspech je zaruceny, ide sa do druhej dediny.

O tom nad3eni sa dalo polemizovat. Zandéri a hostinski na zéver stéle spisovali $kody,
ktoré im mladi Nemci spdsobili. Nadmernd konzumécia alkoholu spdsobovala ich caste
pobyty v nemocniciach hlavne v zimnych mesiacoch, kde im nemocni¢ny persondl lie¢il
okrem odrenin a zlomenin aj omrzliny.24

Nieco pre turistickych snobov

Na druhej strane treba zddraznit, ze na Slovensku bola aj siet hotelov, ktora pontkla
velmi kvalitne sluzby. Tie vSak neboli uréene pre plebs beznych smrtelnikov, ale len pre
vyznamne zahrani¢né navstevy. Pre naro¢nych a hlavne solventnych navstevnikov pontka-
la Slovenskd hotelovd spolocnost niekolko luxusnych hotelov po celom Slovensku. I8lo o ari-
zované hotely po zidovskych majitelov. Medzi vykvet slovenského hotelierstva patrili tieto
rezorty: Hotel Metropol v Ziline, Hotel Eurépa v Kosiciach, Hotel Tatra Trenc¢in, Grand
Hotel Praha Vysoké Tatry. Najluxusnej$im hotelom na Slovensku bol Hotelovy komplex
Savoy — Carlton v Bratislave porovnatelny s top zariadeniami takéhoto typu v Budapesti,
Viedni a Berline. Tento hotelovy podnik sa stal uz v 19. storo¢i pojmom nielen v Bratislave,
ale v celom Uhorsku. Na zaciatku 20. storo¢ia mal okrem vyhlasenej kaviarne, restaura-
cie a kolkarne tiez kupelne s vodovodom, elektrické osvetlenie, garaze pre automobily,

23 Statny archiv Zilina so sidlom v Byt¢i, pracovisko Archiv Liptovsky Mikul4s (dalej SA ZA-LM), f. KSTL
Ruzomberok, k. 3, Pomoc KSTL z Banskej Bystrice.
24 SAPO-PP, f. Okresny trad Poprad, k. 133, Nemci z Protektoratu na Spisi.
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telefon a vlastné kino, prvé v Bratislave. Toto vSetko v inych hoteloch nebola samozrej-
most. V hoteli boli ubytovani vSetci vyznamni navstevnici Bratislavy (E Liszt, J. Brahms,
A. G. Rubinstein, E. D. Roosevelt, T. A. Edison a tidajne aj A. Einstein.). Pre majetnejsich
hosti sluzili velké apartmany s kupelnami, dimskymi budoarmi a s vyhliadkovymi arki-
ermi. Hostia mohli relaxovat v ¢itarni, v spoloc¢enskych salénoch a na vyhliadkovej terase.
Ponuka v segmente restaura¢nych sluzieb dosahovala $pickova medzindrodnd troven.
Luxusné jedalne ponukali navstevnikom pontkali vybrany jedalny listok, ktory obsahoval
najroznejsie druhy mésa vratane srncej a jelenej diviny, husi, kacice, ryby, raky, slima-
ky, zaroven s exkluzivnymi darmi mora, ako boli lososy, humre, ¢i sardely, Siroky vyber
syrov, ¢i vlastné druhy zmrzliny. Servirovalo sa takmer vylu¢ne na porceldne a striebre.
Napriklad len strieborné pribory boli k dispozicii priblizne pre 200 hosti. Napojovy listok
obsahoval viaceré sorty vina, rézne druhy destilatov, likérov a francuzske konaky. Hote-
lové spolo¢nost aj po roku 1939 ponechavali vedenie prevadzky hotelového komplexu
v rukdch pdévodnych vlastnikov zidovskej rodiny Prugerovcov. To sa stalo tfiom v oku
vladnych kruhov a miestnych rezimistov. Do konca roku 1939 hotel navstevovala tradi¢na
bohata zidovska klientela. Vo februdri 1940 vtrhli do Carltonu prislusnici Hlinkovej gardy
a pozadovali na podklade vynosu notarskeho uradu zakaz vstupu Zidov do kaviarni. Vede-
nie Hotelovej spolo¢nosti sa postavilo proti, ale neskdr muselo zdkaz podla ustanoveni
protizidovskej legislativy zaviest. O roku 1940 vystriedala zidovsku klientelu nemecka.
Najvyssi predstavitelia fudackeho rezimu v hlavnom meste osobitne venovali pozornost
otazkam vyzivy, uprednostiiovali ho v plynulosti zasobovania a to na ukor vidieka a ostat-
nych regiénov. Napr. v roku 1939 sa spotrebovalo v Bratislave viac ako 8,5 mil. ton misa,
¢o predstavovalo na osobu ro¢nu spotrebu 58 kg. Islo o vysoky celostatny nadpriemer, ked
podla statistik bola celoslovenska spotreba 32 kg. V niektorych regiénoch vychodného
Slovenska celoro¢nd spotreba misa na jednu osobu nedosahovala ani 15 kg.?

Préave spojenie s dobrym zasobovanim lakalo turistov do Bratislavy. Od roku 1943, ked
sa zacina zhorSovat zdsobovacia situdcia, za¢ina prevladat tzv. jednodnova autoturistika.
Navstevnici z Viedne a hlavne nemecki turisti prichddzali do hlavného mesta sa dobre najest.
Pre Bratislavu sa objavilo v tom obdobi prizna¢né pomenovanie na miesto Pressburg — ,,Fre-
ssburg” (slangovy vyraz pre nemecky hovoriacich navstevnikov, ¢o doslova znamenalo ,,mesto
Zranice, alebo hojnosti“). Nazvali ho tak nemecky hovoriaci navstevnici kde priaznivy kurz
ri$skej marky ku slovenskej korune a pomerne lepsia zasobovacia situdcia ako v rakuskych
mestach, ktoré patrili k Tretej risi. Rakasko v tomto obdobi patrilo medzi chudobné krajiny
a ku koncu vojny sa tam este viac prehlbovala kriza v zasobovani, takze na prvy pohlad sa
mobhlo zdat Ze Bratislava porovnani s Viednou je prekvitajacim mestom. Viedencanov na hra-
niciach uz necakali ziadne mytne poplatky ako pred vojnou, ale odberne listky na benzin.26

Vlada dokonca zaviedla prvua autobusov linku, ktora mala povzniest turizmus na Slo-
vensku. Autobusové linka Vieden - Bratislava — Topol¢any — Zarnovica — Banska Bystri-
ca - Brezno - Poprad - Tatry — Zakopané — Krakov a spat, zacala fungovat od augusta 1941.
Linku prevadzkovali Slovenské zeleznice (SZ) spolu s nemeckou risskou postou (DRP).
Dizka trasy predstavovala necelych 600 km. Autobusové spojenie bolo denné, s tym, ze

25 SNA, f. Ustredny zviz slovenského priemyslu 1921-1950 (UZSP), k. 91. Spotreba misa na Slovensku; f. MH,
k. 189, Zakaz jedal v domécnostiach a retaura¢nych zariadeniach.
26 SNA, f. MH, k. 189. Hotelove jedalne.
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jeden den i8li autobusy SZ a na druhy den autobusy DRP. Autobus odchédzal kazdy den
z Viedne 0 6:30 a 19:00 prisiel do Strby kde bola no¢na prestavka, v ceste sa pokracovalo
na druhy den o 6:50 a autobus prisiel do Krakova o 13:15. V opa¢nom smere odchadzal
autobus 0 6:40 z Krakova s prichodom o 17:10 do Banskej Bystrice, kde sa nocovalo a rano
0 7:20 sa odchadzalo smerom na Vieden, kde bol planovany prichod o 17:25. Prevadzka
bola zabezpecend 25 miestnymi autobusmi. Riaditel SZ Ivan Viest a ministersky riaditel
nemeckej ri$skej posty Johannes E. Hubrig predpokladali za prvé dva mesiace prevadzky
stratu 320 tisic Ks. Na ich velké prekvapenie linka zabezpecila do oktdbra 1941 ¢isty zisk
53 tisic Ks, a to aj napriek vysokému cestovnému (z Viedne do Krakova predstavovalo
sumu 30,80 RM / 358 Ks). Bolo to spdsobené pociato¢nou turistickou euforiou. Cestovny
listok v medzindrodnej preprave platil 30 dni, spiato¢ny 60 dni. Cesta sa dala jedenkrat
prerusit. DRP nésledne chceli zaviest dalsich 6 medzinarodnych autobusovych liniek cez
tzemie Slovenska od roku 1942. SZ viak od tohto umyslu ustupili, pretoze predpokla-
dali aj na tomto autobusovom spoji vysoku stratovost. T4 sa potvrdila v roku 1942, ked
celkové prevadzkové naklady predstavovali 910 tisic Ks, ¢isty zisk vSak bol iba necelych
600 tisic Ks. Linka bola pravidelné obsadena len na tisekoch Vieden-Bratislava a Krakov-
Zakopane. Trasy, ktoré viedli cez Slovensko, prave cez turistické lokality, boli len velmi
slabo vytazené. Najmenej cestujucich bolo stale na useku Banska Bystrica — Vysoké Tatry
az po polskua hranicu. Od spustenia prevadzky sa uvazovalo o niekolkych variantoch trasy
na useku Banska Bystrica — Poprad kvéli nie velmi dobrym cestam. Najprv linka isla cez
Cervent Skalu - Slovensky raj — Hrabugice do Popradu. Po dobudovani cesty cez Certo-
vicu v roku 1942 zacala linka premavat cez tento horsky uisek. Najproblematickejsim bol
usek cesty z Tatranskej Javoriny do Zakopaného. Hlavne pri slovensko-polskych hrani-
ciach boli cesty uzké a zna¢ne zanedbané, pricom prejazd vacsich vozidiel na niektorych
usekov nebol mozny. Linku limitovalo aj zimné pocasie, preto od 1. decembra do 1. maja
bola doprava na tejto trase zastavena. Priemer cestujicich cez izemie Slovenska sa pohy-
boval okolo 6 0s6b na der. Aj napriek tomu Nemci mali zaujem, aby sa této linka udrzala
aj za cenu strat. Jej hlavnym tc¢elom bola doprava rekreantov z Viedne do Vysokych Tatier
a Krakova. Linka fungovala len do polovice roku 1943.27

V Bratislave okrem uz spominanej gastronomickej turistiky boli popularne plavby po
Dunaji. Od zadiatku 20. rokov zacala premavat po Dunaji turisticka linka Bratislava-Devin-
Vieden a spit. Po roku 1938 sa frekvencia osobnej dopravy na Dunaji tlmila. V roku 1940
bola tato vodna linka obnovena, najprv len na slovenskom tseku Bratislava-Devin, neskor
parniky priplavali do Viedne. Spociatku sa plavby realizovali len v letnych mesiacoch (od 1.
maja) a i to len za priaznivého pocasia. Osobna doprava do Viedne a spét zacala byt ¢oraz
viac popularna. Z Viedne bolo prepravenych 4394 turistov. Lodna linka Bratislava-Devin-
Vieden a spit patrila medzi popredné turistické atrakcie v hlavnom meste, ¢o prispievalo
na slovenskom useku Dunaja nielen k rozvoju nakladnej, ale aj osobnej dopravy. Dunajska
plavba poskytovala prenosné volné listky roznym $tatnym institaciam. I$lo predovsetkym
o trasy Bratislava—Vieden na ktorej premaval parnik ,,Franz Subert® a Bratislava-Budapest.
Parnik niesol nazov ,,Erzsébet Kiralyné*. Medzi turistické atrakcie patrila aj najdlhsia vylet-
na trasa na Dunaji, a to Belehrad-Viede a spit, so zastavkou v Bratislave. Sluzby turistom
poskytoval moderny expresny parnik ,Karadjorje®, ktory premaval jedenkrat do tyzdna

27 Zimna prestavka na autobusovej trati Vieden-Bratislava-Krakov [1941]. Hospoddrsky dennik 1 (63): 2.
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cez letnu sezénu. Prvi plavbu uskutocnil uz v juni 1931. Personal na parniku bol schop-
ny postarat sa o tisic cestujucich. Povestny bol ,,bujarymi“ tane¢ny zabavami. Na parniku
ochotnejsie vitali panov bez doprovodu ako manzelské péry, pretoze velku ¢ast personalu
tvorili ,,privetivé“ sle¢ny. Tieto plavby velmi radi navstevovali aj fudécke $picky z celého Slo-
venska, ale aj smotdnka z Madarska a RiSe. Zakaznici prichadzali do pristavu automobilmi
a lodny personal im ich priviezol az do cielového pristavu.?®

Medzi bratislavskou smotankou a nie len fiou boli velmi popularne polovacky. Turisti
okrem hor a kupelov isli na Slovensko cielene zastrielat si na kamzika alebo medveda.
Skoro kazda $tatna navsteva, predovsetkym z RiSe, koncila nejakym honom. Vagnivymi
polovnikmi boli aj ¢elni vladni predstavitelia, napr. ministri Medricky, Stano, Pruzinsky,
Mach, Catlos a ini. Polovaciek sa rad ztcastiioval aj samotny prezident Tiso. Slovensko
pocas vojny disponovalo 3,6 mil. ha polovnej plochy a cena lovnej zvery Zijicej na tom-
to uzemi sa odhadovala na 1 mld. Ks. Nemecki predstavitelia si pamétali Medzinarodnu
lovecku vystavu v Berline v roku 1937, kde slovenské lovne trofeje ziskali 184 medaily.
Dokonca muflén z okolia Malaciek sa umiestnil medzi troma najlep$imi na svete. Preto
cielene sa na Slovensko chodilo na menej tradi¢nu zver, akou boli mufléni, daniele, ale aj
kamziky. Skoro polovica ulovenej zveri kon¢ila na trhu v Nemeckej risi. Aj napriek nizke-
mu poctu jarabic a bazantov, ktorych opakovane decimovali tuhé zimy a nizkemu stavu
diviacej zvere zlikvidovanej prasacim morom, pri $tatnych navstevach sa na lov predmet-
nej zveri davali vynimky. Vasnivym polovnikom bol ri$sky minister dopravy Julius Dorp-
miiller, ten niekolkokrat prisiel na Slovensko za u¢elom zalovit si. Stale v$ak urobil rozruch
medzi ludmi, ktori ho sprevadzali. Bol povestny svojou ,,presnou” muskou. Nebol schopny
trafit ani medveda na blizku vzdialenost. Polovnici o tom vedeli a preto sa ho snazili stéle
naldkat na vys$iu zver, bazantom a zajacom sa obliukom vyhybali. Podla zaznamov z piatich
polovaciek ri$sky minister ni¢ nezastrelil. Naopak velmi presnti musku mal jeho rezortny
kolega minister dopravy Julius Stano, ktory na jednej polovacke zabil medveda a troch
kamzikov.?

Napriek zintenzivneniu snah §tatnych organov rezimu Slovenského §tatu o rozvoj ces-
tovného ruchu a zvy$eniu jeho narodohospodarskeho vyznamu moézeme hovorit, z hla-
diska poctu navstevnikov, o upadku turizmu cez vojnu. Véacsina Slovakov vnimala turistov
a nedajboze este prichadzajtcich na autach velmi negativne. Predsedu KSTL Andreja Pito-
naka to charakterizoval presne: ,Nesmieme hladiet na cudzinca, turistu, lyZiara a vobec
navstevnika, ako na nepriatela, alebo ako na vypinavého pana, ktory travy drahy cas zby-
to¢nym chodenim po kopcoch a po holiach. Nezabuidajme, Ze pre nas znamena cudzinec
a kazdy navstevnik prinos ¢erstvych, ndm tak velmi potrebnych penazi.“3° Na druhej stra-
ne bola aj skupina cestovatelov-zanietencov, ktord uz ¢akala na koniec vojny. Az po vojne
zadali motoristi postupne ,,volne dychat® a odvazili sa bez prisnych kontrol a obmedzeni na
kratke vylety. Situaciu v roku 1946 motoristicky vyletnici charakterizovali takto:

Vdaka priaznivej situdcii v zdsobovani pohonnymi latkami, bolo nam mozne zasko¢it sem-
tam na nejaky ten vyletik — nie velmi daleko - (pani z prislusného poverenictva nech si tato

28 SNA, f. PRI. BA, k. 568, Rozpis plavieb Vieden-Bratislava-Budapest; f. MDVP (nespracované), vykaz o pre-
prave osob v bratislavskom pristave v roku 1942.

2 SNA, f. PR 1. BA, k. 648, lov a vystavy.

30 SNA, Obchodnd a priemyselna komora Banska Bystrica, k. 657, Vyznam turizmu pre Slovakov.
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vetu nev$imaji) bez toho, Zeby sme sa nemuseli bat kontrolnych tradov, ktoré za vojny podla
vielijakych paragrafov rychlo skoncovaly i ten najkraj$i vylet a krutou rukou pozmenily i ten
najidealnejsi, uz dlho predtym pripravovany a do véetkych detailoch vypracovany, krasny plan.
Chvalabohu, ¢asy, ked sa nasa utiesnena motoristickd dusa musela prizerat necinne a bezvladne,
ako milovany motocykel alebo osobny voz odpociva, alebo — nedajboze! - musi narukovat, sa uz
minuly!3!

Zaver

Je neodskriepitelny fakt, Ze revoluciu v cestnej doprave spdsobil technicky vyndlez cest-
ného vozidla so spalovacim motorom a jeho postupné rozsirenie po roku 1900. V dobe
kedy sa zdalo, ze dominantné postavenie zeleznice je neotrasitelne a cestna doprava bude
tvorit len lokalny doplnok Zelezni¢nych trati, sa objavil prvy automobil. Na Slovensku po
vzniku CSR bol automobil sicastou Zivota len v tizkej skupine fudi. Pocet automobilo-
vych nad$encov sa postupne rozsiroval pocas celého medzivojnového obdobia. Zaujem
o auta neopadol ani cez druha svetovi vojnu, sikromné vsak boli po vd¢sine zhabane pre
potreby armady. Motoristov zvédzovalo aj mnozstvo direktiv, ktoré branili v slobodnom
jazdeni autom po celej krajine. Tak isto sluzby Soferov boli skor na tarchu, ako na pomoc.
Cestnd infrastruktura bola v plienkach. Turistické destindcie, ktoré boli ciefom vacsiny
automobilovych zanietencov na motoristu-cestovatela ani zdaleka neboli pripravené, preto
sa zvycajné stavalo, Ze jazda autom nebola uréitym druhom relaxu, ale v mnohych pripa-
doch tazkou torturou.
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