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Dlouhodobé puisobici dvojice autort Jan
Stemberk a Ivan Jakubec se nové spojila s odbor-
nikem na oralni historii Bohuslavem Salandou,
aby spole¢né vytvorili rozsahlou monografii,
jejimz tématem se stal automobilismus. Uvede-
ny autorsky tandem jiz v minulosti publikoval
nékolik dél zabyvajicich se dopravni i dalsi pii-
buznou problematikou, recenzovana monogra-
fie si vSak v§imd zejména socioekonomickych
dopadtt automobilismu na ¢eskoslovenskou
spole¢nost, coz ji ¢ini do zna¢né miry unikat-
ni. Drtiva vétsina predeslych publikaci se totiz
zaméfovala zejména na technické a technologic-
ké aspekty tématu a badatelskych aktivit s nim
spojenych. Jedna se tedy o dlouho oc¢ekavané
roz$ifeni souc¢asného stavu poznani na zakla-
dé neobycejné rozsahlého mnozstvi prament
a informacnich zdroji. Vzhledem k dopa-
du aktudlni celosvétové pandemie, kdy jsou
v disledku vladnich opatfeni archivy a knihov-
ny viceméné nedostupné, se ukazuje, Ze autorim
zabrala prace na vysledném textu nékolik pred-
chézejicich let. Zaméfeni monografie lze ptitom
rozdélit do nékolika hlavnich témat: automobil
jako dopravni prostfedek; vyuziti automobilu
v dopravg, a to jak osobni, tak vefejné; nakonec
vy$e jiz zminéné interakce automobilu a spo-
le¢nosti. Pfedklddand fakta jsou déle vhodné
doplnéna mnozstvim dobovych plakatu, které
poskytuji ¢tenafi pfimy vhled do zkoumanych
souvislosti a lepsi vciténi do textu.

Predeslé stoleti je v lidskych déjinach spoje-
no s nékolika ni¢ivymi konflikty, aviak pro vét-
$§inu svétovych spole¢nosti predstavovalo také
etapu rozsdhlého rozvoje a integrace novych
fenoménti do bézného Zivota. Mezi podstatné
znaky uplynulé epochy patti vybudovéani kon-
zumni spole¢nosti, jejimz dusledkem byl vzris-
tajici apel na uspokojovani nejriiznéjsich potteb
prostfednictvim hmotnych i nehmotnych stat-
ki Co bylo pred nékolika desitkami let napros-
tym luxusem, byva dnes ¢asto povazovano za
naprosto bézné. Tato skute¢nost se tykala i vy-
uzivani motorovych vozidel (s. 11 a 13).

Za poslednich sto let prosla doprava mnoha
podstatnymi zménami, nejvétsi z nich se oviem
(kromé letectvi) nepopiratelné zasdhly auto-
mobilismus, a to jak ve vztahu k jeho efektivité,
rozsahu, ekonomié¢nosti, dostupnosti i celkové-
mu chdpani fenoménu prepravy osob a zbozi ve
spole¢nosti. Pro zajimavost napiiklad uvedme,
Ze v prvopocatcich vyuzivani aut prevladala vira
o jejich hospodarnéjsim a z tehdejsiho pohledu
ekologictéj$im provozu ve srovnani s kofimi,
kteti produkovali fekalni odpad znecistujici uli-
ce. To Ize dnes jisté poklddat za tismévné, nebot
pohled na ,gistotu® spalovacich motort doznal
podstatnych revizi. Rovnéz reflektovand mono-
grafie si vy$e popsanych skute¢nosti v§im4 a na
rtiznych rovinach s nimi pracuje. Tak jiz v avodu
autofi konstatuji, jak se zdsadnim zptsobem se
doprava ménila, kdyZz pravé automobily dokon-
¢ily dopravni revoluci, jez zapoc¢ala budovanim
Zeleznice (s. 9). Od pocatku monografie zadind
byt ¢tendti ziejmé, jak rozsahly multiplikaéni
efekt automobilismus mél a md, co v§e zmé-
nil a jak pusobil skute¢né na celou spole¢nost.
Autofi samoziejmé nepomijeji ani negativa, kte-
rd jsou s automobily spojena, coz musime hod-
notit pozitivné, protoze pravé ucelenost pohle-
du predstavuje z hlediska definitivniho soudu
o0 jakémbkoliv jevu naprosto kli¢ovy atribut.

Monografie je logickym zptisobem rozdéle-
na do péti kapitol (bez tivodu a epilogu/zavéru):
Zrod a pocatky motorismu v ¢eskych zemich;
Automobil a volny ¢as; Automobil jako doprav-
ni prostfedek; Automobil v interakci s okolim;
Kulturni stranky automobilismu. Monografie
respektuje chronologicky postup, kdyz jsou
jednotlivé podstatné skute¢nosti analyzovany
v poradi od star$ich po novéjsi. Prvni kapitola
v tomto duchu seznamuje ¢tenafe s postupnym
vylep$ovanim konstrukce automobilu, v§ima
si ovSem i dusledkt implementace vozidel pro
majitele, stejné tak jako vztahu k ostatnim ticast-
nikdm silni¢niho provozu. Pozornost je vénova-
na prezentaci novych modelt prostfednictvim
vystav, byt bychom pro tehdejsi postup vyrobct
dnes nejspi$ pouzili termin ,,public relations®
Jak jiz bylo dtive uvedeno, monografie ma za
cil sezndmit ¢tendfe se spole¢enskymi duisled-
ky automobilismu, proto je $koda, Ze nebyla
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analyzovana ndkladnost potizeni a provozova-
ni auta. Na druhou stranu by byl prepocet na
soucasnou hodnotu natolik nepfesny, Ze by dana
implementace do zna¢né miry ztratila vypovida-
jici hodnotu.

Druhd kapitola si v§imd osobnéjsi stranky
problematiky. Automobil nebyl pouze prostied-
kem vyuzivanym k vyrobé ¢i dopravé pramys-
lovych tovart, ale slouzil také pro ucely zébavy
a uvolnéni. Tato problematika byva v monogra-
fiich zabyvajicich se dopravou zanedbévéna nej-
Castéji. Skute¢nost, Ze si motorista mohl do auta
nechat namontovat elektrické hodiny za 296 K¢s
nebo zapalova¢ cigaret za méné nez desetinu
ceny hodin, velmi nazorné vystihuje posun (s.
85), ktery za posledni dekddy nastal. Dnes pied-
stavuji hodiny v drtivé vétsiné aut standardni
soucast vybaveni, naopak , kuracky bali¢ek® 1ze
ziskat za priplatek v fadu stovek i tisicti (zdlezi
na znac¢ce automobilu). Volny cas straveny za
volantem byl na za¢atku minulého stoleti spo-
jen s kluby majiteld automobilti, kteti se timto
zplisobem organizovali, coZ je opét fenomén,
jenz v soucasnosti jiz neni zcela bézny. O to zaji-
mavéji vypada uvazovani o civilnich vozech jako
prostiedku pro pfipadnou obranu stitu, jimz se
svého Casu zabyval ,,Branny sbor ¢eskosloven-
skych motoristt®, do kterého se tehdy hlasili
i ¢esti Némci. Jak je ze samotného nézvu klubu
zfejmé, jednalo se o spolek, kam mohl vstoupit
také majitel motocyklu, v ptislu$né kapitole jsou
proto volnoc¢asové aktivity feSeny i z perspekti-
vy motorek. Pravdépodobné nejpodstatnéjsi pro
budouci vyvoj motoristickych volnoéasovych
aktivit méla spoluprace ,,Klubu ceskosloven-
skych turistti a motoristt. Neslo uz tedy pouze
o chiizi krajinou, ale také na moznost dostat se
rychleji do blizkosti turisticky zajimavého mista.

Nésledujici kapitola se zaméfuje na samot-
nou automobilovou dopravu, pticemz si v§imd
i dnes tolik diskutovaného tématu elektromobi-
lity. V historickém kontextu se elektricka auta
objevuji jiz od poc¢atku motorismu, vlastné prv-
nf auto, které jeden z nejznaméjsich automobilo-
vych inZenyrua Ferdinand Porsche vyvinul, bylo
Cisté elektrické Porsche P1 z roku 1898. Pocinaje
prvnimi elektrickymi auty se ptes tehdejsi pred-
stavitele hybridnich automobil kapitola sou-
sttedi také na technologicky vyvoj a podnéty,
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které mély na zlepseni technické stranky moto-
rismu nejvétsi podil. V prislusnych pasazich je
podrobné feSena motorizace dopravy, naklady
s tim spojené i pocet tehdy vyrobenych a funke-
nich automobiltl. Z ekonomického hlediska se
jednd o naprosto kli¢covou soucdst recenzované-
ho textu, v jehoz ramci se prolinaji analyzy pre-
ferenci jednotlivci stejné tak jako zajmu vlady.
Naptiklad jiz zminénd hromadnd doprava byla
esencidlni slozkou zlep$eni mobility pracovni-
kit a rozvoje urbanizace, respektive moznosti
vystavby vétsich mést bez obavy, Ze by zamést-
nanci nestihli dojet na pracovi$té a z préce se
zase vratit.

Na predchdzejici kapitolu navazuje nasle-
dujici ¢ast naprosto plynule dal$i problemati-
kou. Jak jiz bylo v tivodu recenze konstatovano,
monografie nemd za cil nekriticky glorifikovat
dopravu jako takovou, zejména pak motoris-
mus. Klade si mimo jiné za cil podnitit debatu
rovnéz o negativnich externalitach, které jsou
dnes hlavné s automobilismem spojeny. Tomu
se vénuji zejména podkapitoly ,,V1iv motorismu
na okolni prostedi“ a ,,Dopravni nehody*, které
si rozhodné zasluhuji vyzdvihnout. Objektiv-
ni zkoumdni neptiznivych vlivit spojenych se
zkoumanymi jevy predstavuje nedilnou soucasti
zodpovédného védeckého pristupu.

Péta kapitola se vénuje pfimo spolecenské
problematice, totiz vnimdni fidi¢e a fidicky
spole¢nosti. Je nanejvy$ zajimavé se podivat na
prvni automobily pusobici vzhledem k dne$nim
méfitkim dosti subtilnim dojmem jako na sym-
bol maskulinity, nicméné tehdejsi pohled byl
logicky. Pfed vynalezem elektrického startéru
bylo uz pouhé uvedeni motoru do chodu fyzic-
ky ndro¢né, navic existovala i nezanedbatelnd
moznost, Ze startovaci klika motoru mohla pti
nespravném zachdzeni zlomit motoristovi ruku.
Zenské emancipaéni snahy byly v oblasti auto-
mobilismu naplnény aZ po druhé svétové valce,
kdy ostatné dochdzi k celkovému zrovnopravné-
ni prace. Nasledné je v této kapitole fesen vztah
automobilové dopravy a jeji modni, pipadné téz
umélecké komponenty (pro zajimavost zmifime,
Ze teprve az v roce 2019 bylo italskym soudem
rozhodnuto, Ze auto je moZno povazovat za
uméni, jednalo se konkrétné o viiz Ferrari 250
GTO).



Recenze

Obsah monografie dopliiuji specifické son-
dy do podoby motorismu, respektive charakte-
ru automobilismu v rtiznych tizemnich celcich.
Ackoli se jisté jednd o zajimavou a duleZitou
soucast knihy, musime upozornit na to, Ze na
rozdil od zbytku dila narazi zavére¢ny Epilog na
problémy spojené s oralni historii, coZ nijak nes-
nizuje danou kapitolu ani pojeti monografie jako
celku, pouze by bylo tfeba k faktim pristupovat
s vétsi obezfetnosti, nez z informaci vychazeji-
cich z materialti téZenych z archivu nebo jinych
zdroju. Lidské vzpominky nemohou byt nikdy
zcela objektivni.

Celkové vs$ak lze monografii autorského
kolektivu Jan Stemberk, Ivan Jakubec a Bohuslav
Salanda zhodnotit nanejvys kladné. Jediné dva
névrhy na vylepSeni publikace pro jeji pripad-
né druhé vydani spocivaji v doporuceni zavést
odkazy pod carou i v pripadé legislativnich
dokumentt a nabidnout rozsihlejsi analyzy,
véetné podrobnéjsi price s daty. Dand doporu-
¢eni jsou vSak zcela subjektivni a jejich podstata
vychazi z ekonomického profesniho zaméfeni
autora recenze.
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Lenka J. Budilova - Thomas Hylland Eriksen
- Gunnar Haaland - Miroslav Hroch - Marek
Jakoubek. Etnické skupiny, hranice a identity.
Praha: Centrum pro studium demokracie

a kultury (CDK), 2020, 156 s.

Etnické skupiny, hranice a identity je dielom
norsko-ceského kolektivu autorov a uz podla
letmého pohladu sa d4 o¢akévat, Ze vyplni med-
zeru v kniZnici nielen $tudentov antropoldgie,
etnologie, socioldgie ¢i pribuznych vied, ale tiez
sa zaradi do rozsahom skdr skromného poctu
povodnych diel ¢eskych odbornikov k otdzkam
identity a etnicity. Tato po¢tom stran utla pub-
likédcia je rozsiahla svojim tématickym zdberom:
venuje sa historickému prehladu $tudia etnicity,
premendm konceptu etnickej identity v obdobi
20. storocia, historicko-lingvistickému pohla-
du na terminy spojené s etnicitou, a to vsetko
na bédze klucového diela o etnicite a etnickych

skupinach - Ethnic Groups and Boundaries
(1969), vydanej kolektivom $kandinavskych
autorov pod vedenim Fredrika Bartha. Publika-
cia je koncipovana ako zbierka, v ktorej ndgjdeme
rozhovor, eseje, Studie i polemiku.

Na zaciatok je treba vypichnut, ze Etnické
skupiny, hranice a identity je dielom pozoruhod-
ného kolektivu autorov ¢eskych, aj zahranic-
nych. Okrem antropologi¢ky mladej generacie
Lenky J. Budilovej st to nérski socidlni antro-
polégovia Gunnar Haaland a Thomas Hylland
Eriksen, ako aj ¢esky antropolég Marek Jakou-
bek a historik Miroslav Hroch. Pre kazdého
z autorov je pritom téma etnicity a identity
bytostne blizka. Zatial, ¢o je historik Miroslav
Hroch odbornikom na nacionalizmus a histo-
ricky vyvoj narodnostnych hnuti, badatelsky
zdujem Mareka Jakoubka (a tiez Lenky J. Budi-
lovej) sa zameriava predovsetkym na ¢esko-bul-
harskd krajansku problematiku a vyskum rom-
skych skupin v stredoeurépskom kultirnom
priestore. Gunnar Haaland podnikol terénne
vyskumy v Afrike (Suddn, Etiépia) a Azii (Cina,
Nepél, Bangladés), pri¢om jeho hlavnymi bada-
telskymi zdujmami boli otdzky etnickych vzta-
hov a sociokulttirnej evoltcie. V okruhu akade-
mického zdujmu Thomasa Hyllanda Eriksena
su témy nacionalizmu, etnicity a multikulturali-
zmu, ktorym sa venoval pocas svojho vyskumu
na Mauriciu a Trinidadu.

Ustrednym ukotvenim diskusie prezentova-
nej v tejto publikdcii je dielo s iste nie ndhodou
podobnym ndazvom, Ethnic Groups and Bounda-
ries, editora Fredrika Bartha. Dielo vydané pred
pol storo¢im (v roku 1969) sa nikdy nedockalo
svojho ¢eského alebo slovenského vydania. Ide
pritom o jednu z kld¢ovych antropologickych
prac 20. storocia a zdsadné dielo k problemati-
ke etnicity. Vzhladom k tejto skuto¢nosti je o to
vzacnejsie, Ze sucastou knihy Etnické skupiny,
hranice a identity je aj rozhovor s Gunnarom
Haalandom o vzniku a odkazu tejto vyznam-
nej publikdcie (na ktorej sa pred pol storo¢im
podielal). Haaland velmi citlivo popisuje okol-
nosti jej vzniku - publikacia bola zaloZena na
prispevkoch prednesenych pocas antropologic-
kej konferencie v nérskom Bergene v roku 1967 —
ako aj prekvapivé zévery, ku ktorym sa ucast-
nici konferencie prepracovali. Podrobne, ale
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