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Abstract: The paper examines the assumptions and conditions of (auto)mobility in a rural
microregion in eastern Bohemia, specifically in the localities of municipalities of Siroky Dl and
Trsténice. In this manner situated mobility becomes an important part of the research. Using
this background, the relationships of transport users to mobility, their experiences, ideas and
opinions are studied. Knowledge included in the study was obtained through the author’s own
field research. The overall picture of historical development of motoring would not be complete
without rural environment forming specific conditions for this area of practical human activity.

Keywords: conditions of (auto)mobility; experiences; opinions; Sirok}'r Dul; Trsténice

DOI: 10.14712/23363525.2022.21

Findlni bilance kazdého vyzkumného projektu obvykle tsti do nékolika klicovych
bodi, badani se nutné nemtize vyhnout jisté , kaleidoskopi¢nosti“ a mozaikovitosti, a to
vcetné prolinani riiznych Cast, jez je charakteristické lidskou pamét. Automobilismus
a mobilita viibec prinesly vyznamné prostorové inovace nejen ve zkoumaném mikrore-
gionu, jmenovité zrychleni presuntl obyvatel, dobu trvani a tempo polnich praci apod.
Motorovy provoz se tedy podstatné zvy$oval nejenom v obydleném prostredi vesnic, ale
rovnéz na polich, nikoliv vyhradné v intravildnu, ale téZ extravilanu. Nezapomenme pri-
tom akcentovat skute¢nost, ze $lo dosti ¢asto o sezonni prace, takze po jejich vykonani pro-
voz jedné mechanizace utichal, zatimco vzapéti nastupovala druha vina. Mame tu proto co
do ¢inéni s rtiznymi kombinacemi kazdodennich a sezénnich cirkulaci. Osobni a nakladni
auta stejné tak jako motocykly vétsinou nebyly v provozu po cely den, nebot jejich vlast-
nici se nachazeli v pracovnim poméru v zemédélstvi, pramyslu ¢i stavebnictvi, poptipadé
ve sluzbach.

Souhrnny profil baddni ndm ukazuje, Ze mezi uZivateli dopravnich prostiedki jsou
i ve sledované oblasti zna¢né rozdily. Na jedné strané se setkavame s aktivnim pristu-
pem, podrobnou znalosti znacek vozt, jejich parametrt a odpovidajici funkénosti. Na
strané druhé se vyskytuje urcita lhostejnost v téchto dnes tak atraktivnich zalezitostech.
Pro nékteré uzivatele je prosté nejdilezitéjsi, kdyz jim jejich ,vehikl“ umoznuje kratsi nebo
delsi presun, nic jiného netesi.

Jednotlivi aktéfi motorizace jsou zaroven jejimi techniky, dokdzou zachazet s rtizny-
mi stroji a technickymi zafizenimi. Stroje jsou pro né pritazlivé a libi se jim, radi s nimi
nakladaji. S tim dozajista souvisi neutuchajici pracovitost, vestrannost, jakoz i schopnost
nékdy dobrovolné, jindy vynucené improvizace. Zejména automobilismus v §ir§im ohledu
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nabizi rovnéz esteticky prozitek v tom smyslu, Ze si sviij dopravni prostiedek jeho uziva-
telé oblibili, radi v ném jezdi a staraji se o néj. Vlastnéni mobilnich prostiedki je ovéem
pochopitelné taktéz zalezitost prestizni.

Ve zkoumaném mikroregionu se v nemalém mnozstvi vyskytuji do zna¢né miry ojetd
vozidla, nékterd i s rokem vyroby kolem roku 2000. Tak napiiklad jeden ze zpovidanych
respondenti (nar. 1968) ze Sirokého Dolu vypoéital od roku 1989 nasledujici sestavu
mobilnich prostredkii: Trabant Kombi z roku 1975 po rodicich, déle Skoda 120 a Citroen
Xara Piccaso. Jeho manzelka navic dojizdi do zaméstnani velmi ojetym autem Peugeot 106.
V domédcnosti ve stejném domé méla dcera s rodinou ojetou Fabii, které ,,odesel motor*
Po jejim prodeji si koupila taktéz ojety viiz z prvni fady Octavie. Dodejme k tomu, Ze se tu
nepotizuji auta na leasing, nebot zdejsi obyvatelé neoplyvaji nijak vysokymi platy.

Jestlize se pokusime z hlediska zahrnutého obsahu charakterizovat toto pojednani,
najdeme v ném konkrétné i obecné analyzované moznosti a limity motorizace ve zvole-
ném mikroregionu. Z toho pohledu neni od véci hovofit o ,,situovaném automobilismu
Zaroven pritomny text doklada, ze pti terénnim vyzkumu se nevyhneme fragmentaci akti-
vit, které maji samy o sobé vétsinou lokalni kontext. Dalsi viceméné ocekavané zjisténi
spociva v tom, ze déjiny jsou vrstevnaté, coz ostatné ve svych vypovédich dokladaji i sami
respondenti. Jejich pamét se z pochopitelnych ditvodu dosti ¢asto upina k relativné vzda-
lené minulosti, k ¢emuz jsme se snazili v textu ptihlédnout.

Zavére¢na pointa se vztahuje k vlastnimu, poprvé takto systematicky zpracovanému
tématu. Jinak fe¢eno o mobilité a automobilité na vesnici se az na malé vyjimky nedozvi-
me téméf nic v zadné z dostupnych publikaci. Prezentovany vyzkum navic ukazal néco
z pozoruhodnych osobnostnich charakteristik a kvalit zpovidaného vzorku obyvatelstva.
V3e nasvédcuje tomu, Ze ,venkovan® je stale dobry mechanik, ovlada uméni udrzby stro-
ji véeho druhu, a stava se tak trochu paradoxné jednim z nositeltl technického pristupu
ke skute¢nosti. A¢koliv obyvatelé nejenom Sirokého Dolu nebyvaji vyuceni v ptislugnych
oborech, jednotlivé odborné prace zvladnou. Ostatné samy shora uvedené hlasy respon-
dentd svédéi o jejich zna¢ném védéni v klicovych oblastech mobility a zavidénihodné
kompetenci v mnoha naro¢nych sférach zivotni praxe.

Historicko-sociologické a etnografické studium (auto)mobility na vesnici neni v sou-
¢asném spolecenskovédnim badani prili§ ukotvené. Celkovy obraz historického rozvoje
mobility ¢i motorismu by nebyl uplny bez venkovského prostredi, které vytvarelo pro tuto
oblast praktické lidské ¢innosti specifické podminky. Zkusenost se stroji rizného typu
postupné ziskavala také na vesnici jasnéjsi obrysy. Mobilita v obecném smyslu zname-
na urdity proces akcelerace, zrychleni v ramci lokalit, $ifeji pak v prostoru mikroregionu
i vznik delsich tras. O slovo se na tomto poli hlasi nejenom historicka sociologie materialni
kultury, ale také déjiny techniky se zaméfenim na jeji kulturni a socidlni funkci. Kdyby
byvalo doslo k rozsahlejsimu vyzkumu (auto)mobility pred dvaceti nebo tticeti lety, byla
by k dispozici $irsi zakladna ,,svédkt, obecné feceno primych tcastniki postupné mecha-
nizace vesnice. Takova situace ov§em patti k vyzkumnym limitdm jakéhokoliv historicky
ladéného projektu a je treba se s ni smitit.

Predlozena stat je zalozena na poznatcich, faktech a zkuSenostech ziskanych terénnim
vyzkumem. V dobé koronavirové mohl byt bohuzel tento vyzkum provozovan jen za psa-
cim stolem - ke spojeni s respondenty ,,v terénu“ dochézelo telefonicky. K tomu se hodi
poznamenat, ze dany terén osobné velmi dobfe znam, vim naptiklad presné, kde kdo bydli
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apod. O mistnich zvyklostech kolem (auto)mobility jsem jiz ostatné nejednou pojednal.!
Rovnéz ve viech prechozich ptipadech jsem preferoval specializované badani v lokalité
vychodoceské obce Siroky Diil, vzdalené 6 km od Poli¢ky a 16 km od Litomysle. Pokud jde
o pocet obyvatel, ten v obci kolisal, tak tfeba v roce 1991 zde Zilo 358 lidi, zatimco v roce
2018 jich bylo 420.

Nékolik mistnich ,lidovych historiki“ dovede v kostce vykladat o mobilité a své své-
dectvi doklada dosti presnymi letopocty. Nikdo z nich si pochopitelné nepsal osobni kro-
niku ani poznamky o minulych technickych vymozenostech. Jejich nadmiru dobra pamét
presto, nebo pravé proto predstavuje zasadni zdroj mych informaci. Dale jsem se za stej-
nym tcelem pohyboval také v prilehlych okolnich obcich - v Lubné, Zrnétiné, Dolnim
Ujezdé, v Sadku a v neposledni fadé v Trsténicich.

Jak jsem jiz nékolikrat zminoval, vyprava za pamétniky do zvolenych lokalit v minulém
roce neni mozna kviili nakaze koronavirem. Proto rovnéz vsechna dal$i badani v terénu za
t¢elem studia (auto)mobility v Sirokém Dole zatim probihaji prostfednictvim mobilniho
telefonu a magnetofonu.

Dne 27. 5. 2019 jsem vedl osobni rozhovor s byvalym starostou Sirokého Dolu Vécla-
vem Vopatilem (nar. 1958). Respondent vypovidal, Ze jeden z vétsich hospodatt v Siro-
kém Dole nemél automobil - vlastnil motocykl skutr: ,,Ten otec Bobse, ten uz potom mél
tisicovku (pozn. MB 1000). Tady az tak novejch aut nebylo. To méli potom ty stovky, dyz
byly ty chlapy mlady. Jinak se vSechno kupovaly ty stars$i auta. [To bylo v sedmdesatych
a osmdesatych letech?] To se asi nejvic rozvijel automobilismus. Do toho roku nebylo sko-
ro Zadny auto v obci. [Na Kopci néjaké jaké auto bylo?] Tam mél Oktavku ten Vomacka,
a pak ten Teleckej mél Oktavku takovou zelenou.“

Vaclav Voparil mél ¢inorodého otce, ktery proslul i jako kapelnik. Uvedl k tomu: ,,Otec
mél skatra a mél stopadesatku zetku. A dlouho. Pak az si koupil Trabanta kombi. Nékdo si
trabanta pochvaloval. Byl levnéjsi, byl za 30 000 K¢s. Copak mu zbejvalo.“ Nejvice bylo podle
néj skodovek — Skoda 100 a Skoda MB 1000, pry si ale jako ,,kluci“ kupovali i star{ Oktavie.>

V neposledni fadé k vyuzivani vozidel respondent podotkl: ,, Auta slouzily vétsinou za
nékupem nebo névstévou prizné. Vono to bylo vyletni auto. Ve vedni den na to nebyl ani
¢as. V zimé se viibec malo jezdilo, v 1été na vesnici byla prace, ze jo.

Zajimavé jsou rovnéz Vopatilovy postfehy ohledné koupé automobilt po roce 1989:
»Tak to zacalo po revoluci esté, nejdfiv to bylo stejny, pak se zacaly auta tahat z venku.
Tak ty devadesatky Renaulti byly voblibeny. (...) J& sem si tenkrat koupil Forda Escorta
z osmdesatyho patyho. Ten mél hodné najeto. Pak sem mél Escorta novéjsiho z devadesat
prvniho. Ja se drzim fordd, furt mam to samy. Ted mam Fokuse. Forda sem koupil v bazaru

! Viz Salanda, Bohuslav [2019]. Historicka sociologie mobility ve venkovském mikroregionu. Historickd sociolo-
gie 11 (1): 129-138 . Dle srov. kapitolu ,,Podminky (auto)mobility ve venkovském prostredi“ [Salanda - Stem-
berk 2019: 178-187]. V neposledni adé kapitola ,,Sonda do ¢eské automobility 20. a 21. stoleti“ [Stemberk -
Jakubec - Salanda 2020: 269-292].

2 Viz Jan Tugek [2009: 19-23]. Déle srov. Maridn Suman-Hreblay [2015: 95]. Prvni prototyp vozu Spartak
s dvoudvetovou karoserii a zaoblenou zadi byl dokonéen roku 1953. Posléze byl stroze pojmenovan jako Sko-
da 440, motoricky vykonnéjsi byl model S 445. Octavia Super byla velmi oblibenym automobilem, pticemz
nazev Octavia znamenal osmy typ ve vyvojové fadé predchozich vozii znacky Popular. V roce 1959 stila Octa-
via na poukaz 28 500 K¢s, omezené mnozstvi aut se dalo koupit i volné, ale za vy$si cenu. Od roku 1961 se na
zadnich blatnicich objevila mald ,,ktidélka“. Zvysil se téZ vykon motoru na 40 k, takze viiz dosahoval rychlosti
i 115 km/hod. pfi spotiebé 8 litri benzinu na 100 km. Octavia Combi bylo vozidlo pro vybrané femeslniky.
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v Mejté (Vysokém Myté - pozn. BS). Néjak mné pad’ do voka a bylo to nejitastnéjsi. Ten-
krat se prodal kazdej vrak. Taky sem za néj Sedesat tisic dal. To byly chuté po zapadnich
autech, velkej hlad.”

Vaclav Voparil nastoupil do funkce starosty po Oldfichu Jilkovi (nar. 1939) v roce
1998. Do konce roku 2007 vykonavali v Sirokém Dole starostové svou funkci mimo hlavni
povolani. Od doby svého zaméstnani v udrzbé Masokombinatu Policka se stal vyclené-
nym funkcionafem, a tak se mohl naplno vénovat naro¢nym investi¢nim akcim - zejména
kanalizaci s ¢istickou odpadnich vod. Pravé obecni kanalizace prinesla dal$i moderni-
zaci obce. S Vopatilovou érou souvisi celkové intenzivnéj$i investi¢ni politika, konkrét-
né vystavba mistnich siti, oprava hasi¢ské zbrojnice, zfizeni sbérného dvora a vytvareni
stavebnich parcel. Ve volbach roku 2018 byl ovéem starostou zvolen Pavel Krejsa a jeho
predchtidce zustava v zastupitelstvu.

Predpoklady pro dynamicky rist ma zminéna obec vytvoreny diky fabrice mistniho
starousedlika Karla Flidra, ktery zasadil do panoramatu obce ¢tyfi vyrobni haly. Z malé
firmy, zalozené roku 1993, se brzo stala spole¢nost s ru¢enim omezenym, specializovana
na kovoobrabéni a zamecnictvi. V kratké dobé se uvedena firma stala zdkaznicky orien-
tovanou a svou ¢innost rozsitila o dalsi predméty podnikdni, napriklad distribuci hadic
a vyrobu zemédélské a pozarni techniky. V poslednich letech byla nabidka rozsifeno
o vyrobu plasti, zastoupenou riznymi vylisky pro automobilovy a strojirensky pramysl.
Podnik spolupracuje rovnéz se zahrani¢im, vyrobky a polotovary dopravuje k zakaznikim
dokonce vlastnimi kamiony. Je zajimavé, ze diky pracovnikiim z blizkého a vzdalenéjsiho
okoli se v obci objevila pred tfemi lety automaticka benzinova pumpa. Kazdopadné vyka-
zuji Flidrovy firmy v mnoha ohledech vysoké standardy.

Posledni mikrovyzkum v Sirokém Dole se konal na dlku, telefonicky v kvétnu 2022
o tom, zda doslo k néjakym zméndam ohledné automobilt. Po predchozi domluvé s vrch-
nim ¢initelem hasi¢ v obci Jakubem Paulickem (nar. 1987) z mistni ¢asti Kopec padl dotaz
na to, jakym autim dévé prednost: ,,Davam prednost predevsim autiim, na ktery sou rela-
tivné dostupny nahradni dily. TakZe v tuhletu chvili prosté to sou $kodovky, takze mame
vlastné dvé skodovky, Skodu Fabii a Oktavii. A vzhledem k tomu, kolik téch aut vlastné
je a kolik jich bude do budoucna, tak to je auto, ktery z hlediska ndhradnich dilu je ur¢ité
nejdostupnéjsi. I se to relativné snadno vopravuje porad. Takze zatim asi $kodovkam.“

Déle Jakub Pauli¢ek informoval o tom, Ze na tachometru uvedeny priamérny najezd
jeho shora uvedenych ojetych vozi je 100 000 kilometrt. Na misté byla i otazka, Kde auta
ziskal, zda je md z bazaru: ,Z bazaru nemam ani jedno auto, urc¢ité mam vobé dvé na
inzerat. Ani jedno neni pres bazar, ur¢ité ne. Koukal sem se, hledal sem to a poridil sem.
Ur¢ité u obou aut se nasly néjaky chyby, ktery se opravily, a pak fungujou bez problému.*

V neposledni fadé byl dotaz polozen na mobilni prostfedky ostatnich obyvatel Siroké-
ho Dolu, horni ¢4sti obce zvané Kopec: ,Vétsina lidi ma dvé vozidla, protoze ta dostupnost
do ty Poli¢ky neni uplné optimalni, takze naprosta vétsina téch lidi prosté, ktera tam nékde
pracuje, to vozidlo patfebuje. Naprostd vyjimka prosté lidi, ktery pracujou ve firmé Flidr,
esté mizou jezdit na kole. Ale sou tam samozrejmé lidi, ktery pracujou ve firmé Flidr
a jezdéj si tam stejné autem, protoze von ten Kopec nemusi bejt pro nékoho prijemnej. To
auto je skoro nutnost. Ale sou tam dtichodci, ktery tfeba dvéma vozidlama nedisponujou,
je jich naprosty minimum. Vét$ina rodin ma dvé, to prosté jinak nejde.”
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Vyrazny aktér Martin Bures$ (nar. 1982) z mistni ¢asti obce zvané Rovina podotknul: ,,Je
pravda, Ze v obci se ten trend téch dvou aut snad v kazdej rodiné. Tady v Sirokém Dole je
hodné lidi, ktery maji dvé auta a myslim, Ze je to urcité zapti¢inéno tim, Ze musej dojizdét
do toho zaméstnani, kdyz tady v Sirokém Dole mame $kolku, obchod, véechno. Rozhodné
v obci ty dvé auta v tej rodiné je takovej standard. (...) Co se tykd znacek aut. Ja teda uz
mam tfeti auto po sobé znacku Volkswagen a co tady v okoli prevazujou skodovky. Skoda
Fabie, starsi lidi si teda koupéj novou Fabii a vydrzi jim prosté dvacet let a uzivaj to stale.
Mladsi lidi, tfeba za mé si koupim Sest let starej Volkwagen. Vétsinou snazim se to tocit po
téch Ctyrech pétiletech. Dyz uz bych mél do toho treba vice, tak ho ra¢i prodam a par tisic
ptiddm a koupim si prosté zase néco mladsiho.*

Pamétnici ve zkoumaném mikroregionu vét$inou na pozadi svych naraci o rozvoji
mobility postihuji i tehdejsi, nékdy téz soucasny zpiisob Zivota. Pro komparaci se ,,Siroc-
kem® se hodji situace v obci Trsténice, kterou dne 17. 4. 2019 vystizné vysvétlil mistni roddk
Ing. Véclav Pittner (nar. 1936). Na otazku, kolik Zilo v roce 1989 obyvatel v obci, zminény
respondent uvedl: ,Takze mohla mit takovych osum set padesat. Dneska nakejch Sest set
padesat. TakZe kdyz to trochu vydélime, tak to je ndk na jedno auto pét obyvatel. To by tak
vychazelo. Kdyby vsechny ta auta vyjely na tu nasi silnici, tak ji ucpou. (...) Po ty deva-
desatce tam byl takovej nastup pravé z téch z dovozu. To byl tehdy prosté takovej ndraz...
Rekli sme téch padesat, voni se uz nidky vyménovaly, vono to je problém. J4 bych to tam
ek’ takovych Sedesat pét, sedumdesat. (...) Takle tady byl hlavni ptirustek mezi devadesat
a dva tisice z toho autobazaru. Vét§inou pochazely z dovozu. Byla to strasné takova moda
mit cizi auto. Tehdy po tom devadesatym to bylo stra$né moéda mit cizi auto. Kolik téch aut
esté jezdi dneska z ty varky, kera zacla po tom devadesatym.*

Obec Trsténice se ovéem v nékterych ohledech vymyka z vlastniho regionu, nebot se
nachdzela na okraji némeckého osidleni. Zminény respondent podal nasledujici charakte-
ristiku: ,Takle, Trsténice je tro$icku zvlastni tim, Ze sousedni obce byly némecky. To zna-
mena - Trsténice byla ¢eska, dokola byly vSechno némecky obce. Takze vona méla trosku
problém s tim, ze byla takova néjakad, po ty hospodarsky strance malinko v ty mechanizaci
pozadu. Tfeba za sousedni tehdy némeckou obci Karle, kde uz v dobé valky bylo takovych
deset ¢trnact traktord, z nichz nejsilnéjsi byl Land Bulldog a ta dvacitka. A ty druhy to bylo
vétsinou maly Deutz a tak dale o vykonu 15 koni a podobné. V ty dobé v Trsténici nebyl
esté zadnej traktor. Ty némecky obce pravdépodobné po ty hospodarsky strance vydéla-
valy na tom, Ze tady byly napojeny na ty Svitavy, na dtileZitou Zelezni¢ni trat Praha-Brno.
A tak se tam prosté hospodarsky rozvijely nebo mély moznost prodat ty svy vyrobky asi za
lepsi cenu. Logicky za némecky okupace tehdy doslo k tomu, ze se uméle shodil kurz nasi
koruny jedna ku deseti v neprospéch nasi koruny. Takze to hralo takovou roli, Ze prosté
v nasi obci ¢esky finan¢ni prostredky nebyly, to je jedna véc. Druhd véc je logicky, ze byly
tydlety véci prisné vobhospodarovany.”

Moderni povale¢né déjiny obce a mikroregionu se tu v souvislostech automobilni i jiné
mobility podavaji v jakési motoriza¢ni zkratce: ,Takze do ¢eskych rukou asi nebyla $ance
prosté dostat tydlety mechaniza¢ni prostredky. Prvni traktory se tady vobjevily az po val-
ce, dalo by se Fict, ze byly tfi. Byly to dva Bulldoky, jedna pétadvacitka, jedna pétatticitka,
a pak néjakej Deutz asi tficitka, coz byly tak néjak prekoupeny z ty némecky oblasti. Kdyz
byli vysidleny Némci, tak se dostaly sem do Trsténice. No potom pomeérné brzo v tom roce
Ctyficet sedm, esté Ctyticet vosum vlastné se koupily... Moment, musim to spoditat: étyry
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novy traktory Zetory pétadvacet a jedna Skodovka tticitka. [To bylo jesté v rdmci soukro-
mého sektoru?] To bylo v rdmci soukroma v tom roce ¢tyticet sedm, mam dojem, Ze ten
posledni Zetor byl esté koupenej v roce Ctyticet vosum. A to bylo pomérné dost traktort na
poméry nasi obce. A potom s tim byly problémy. Pti vykupu strojii se bojovalo vo to, jestli
ty stroje vostanou v obci, nebo budou v ramci vokresu prerozdéleny. Podle zapisu z jednani
tehdy druzstva a mistniho narodniho vyboru a tak déle byl prosté stradnej tlak, aby se dva
Zetory z Trsténice presunuly do naky obce. Ale prosté, vSechny organy se postavily za to,
Ze to sou, Ze byly koupeny hospodarema v nasi vesnici, takze tady musej vostat. No a ten
boj byl docela takovej, bych rek’ tvrdej. Takze to byly piikazy: Zejtra bude traktor pfistaven
pred okresni ndrodni vybor a jestli tam nebude, tak si pro pfedsedu ptidem a tak dale. Ale
nakonec se to iako uhdjilo mimo tu Skodovku tficitku, kera teda $la do tehdy vznikajici
estéesky (Strojni traktorové stanice - pozn. tazatele). No a esté — estéeska byla v Litomysli.
V Litomysli, a tficitka jako nejsilnéjsi traktor Sel tam. Ty vostatni vostaly tady a slouzily.
Dalo by se fict, ze ty pétadvacitky, zZe slouzily do takovyho roku $edesat pét, Sedesat osum.
Jo, ta modernizace samoziejmeé. Ta organizace byla takovd, Ze estéeska méla ve vesnici tfi
strediska, kery vobhospodarovaly, zhruba, dejme tomu tak dva tisice hektar. Ty strediska
vznikaly podle toho, jak kde vznikalo druzstvo. TakZze hlavné pracovaly pro druzstvo i pro
soukromniky. A ty mély tak zhruba dvanact ¢trndct traktord. No a ty vSechny novy traktory
$ly do ty estéesky, do zemédélskych druzstev jako novy traktory. Potom $ly uz ojedinéle.
A to bylo az do roku padesat devét, kdy bylo rozhodnuto, Ze ty jejich stiediska se rozprodaji
druzstviim. A to se rozprodaly druzstvu nékdy roku padesat devét, Sedesat.

Zemédélsky inzenyr Josef Pittner dovedl vhodné sumarizovat prabéh déjin mikrore-
gionu a technické vyvojové trendy na venkové. Vysvétlil rovnéz situaci rozvijejici se
mechanizace a nartistajici mobility: ,No a potom teda v téch $edesatych letech bych fek]
ze to byl takovej, no prosté smrst mechanizace, nejen traktort, ale i ostatnich strojt,
kombajnti a tak dale, kterd prosté rozjela bych rek’ mechanizaci zemédélské vyroby uz na
néjaky solidni drovni...“ Nikoho samoziejmé neprekvapi, ze ru¢ni prace v zemédélstvi se
v Sedesatych letech postupné vytracely spole¢né s konskymi potahy. Traktor mél ve véech
ohledech dilezitou praktickou funkci, jak o tom Josef Pittner dale referuje: ,,Prvni traktor
Major tu byl v roce Sedesat jedna. Dyz sem priSel do druzstva, uz tehdy celoobecniho. No
jejich vyhody: Samoztejmé pro velkovyrobu tehdejsi byl slabej traktor. Ale zacaly se, nic
jinyho nebylo, tak prisly a tu svou praci udélaly. Pak to teda byly ty Supry, to byly traktory
bych fek’ tézsi, pro orbu a pro tydlety véci a pro dopravu. No a nesmime zapomenout
na sovétsky détaky pasovy, kery prosté byly rozhodujici pro orbu a ptipravu piady v téch
$edesatych letech. Dalsi problém, kerej tady byl, bylo péstovani brambor. Dneska se to zda
taky neuvéritelny. No neuvértitelny, nejen sklidit, ale ¢ast jich esté prebrat. A rozvyst. Ale
rozbéhl se v tom prvni bramborovej kombajn.“

Stejny informator podava vystizni obraz vyvoje automobility po roce 1989: ,,AZ teprve
ty bazary, na autobazarech se rozjelo potom osumdesatym devatym, to se dovazely ze
zahrani¢i vozy. Takze z téch sto dvaceti dneska, ten stav bych fek] ze to je mozna vic nez
polovicka starsich, star$i zachovaly. No, ty novy vozy se uz opecujou, to se spi§ dojezdi.
V roce devadesat tady bylo padesat aut, bych vodhad’ Vesnice méla takovych osumset
padesat obyvatel, dneska ma nakejch Sest set padesat. Takze dyz to trochu vydélime, tak
to je nndk na jedno auto pét obyvatel, to by tak vychdzelo. Kdyby vSechny ty auta vyjely na
tu nasi silnici, tak ji ucpou. (...) Po ty devadesatce tam byl takovej nastup téch vojetejch
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z dovozu. To byl tehdy prosté takovej néraz. Rekli sme téch padesét, voni se uz naky vymé-
novaly, vono to je problém. Takle, tady byl hlavni pfirtistek mezi devadesat a dva tisice
z toho autobazaru. Vétsinou pochazely z dovozu. Byla to strasné takova moda mit cizi auto.
Kolik téch aut e$té dneska jezdi z ty varky, kera zacala po tom devadesatym.

Pti jakychkoliv tivahach o motorizaci vesnického Zivota si nelze nepovs§imnout kon-
trastu mezi konskou a kravskou silou a nastupem stroji, motort a podobnych ,vynale-
20", coz se vidy tyka vétsiny venkova i dal$ich mensich lokalnich spolecenstvi. Za bernou
minci v tomto ohledu Ize bez obav vzit slova osvédéeného znalce vlastni lokality Josefa
Pittnera: ,,Kolik téch zahumenkovych krav bylo. Kazd4 rodina druzstevni méla zahumen-
kovou kravu, to neslo, ta Zivila. Naky to mliko se prodévalo. No potom jesté ty koné. Tak
téch konti za soukroma tady bylo, zéleZi, jak se to pocitd, ale dalo by se fict asi Ctyficet pét
sedlakd, vyslovené rikam sedlakd, protoze to byli sedldci, to nebyli farmafi. [To bylo tak
nad devét hektart?] To bylo vic, nad patndct. Byly tady dva nebo tti ptipady chalupnikd,
7e mél koné. Ze mél teda mozna pét hektari a k tomu uz mél iidkou préci daléi. Tady bylo,
kdyz to tak vemem, ndkejch devadesat dva, devadesat pét koni. Za soukroma pred druz-
stvem, takze tady bylo ndkejch téch devadesat pét koni. Neuvétitelnej pocet. Téch hodné
koni, ted nefeknu kolik, bylo do roku padesat devét. Protoze to prvni druzstvo zacalo na
néakejch sto padesati hektarech a toho roku padesat osum mélo necelych ¢tyti sta. A to uz
v tom padesatym devatym najednou prisel do druzstva celej ten zbytek pét set hektari.
A ty véechny hospodafi do tej doby méli koné. Takze do tej doby mohlo bejt hospodarii
polovicka. Kdybych fek;, ze jich bylo dvacet, tak to bylo padesat koni. To druzstvo mélo
dost koni, moznd deset dvandct mohlo mit. Tak téch $edesat dva koni mohlo bejt do roku
padesat devét. Pak zacalo prudce ubejvat v téch Sedesatejch letech. Takze bych fek, v roce
Sedesat pét... Posledni par u jézedu kon¢i ke konci $edesatych let. Voni to pouzivali napred
na takovy véci, jako tfeba svoz mlika. Takovy naky uz doplnkovy véci. Samoziejmé, tak-
le - neobnovovali se. Ja je$t¢ mam nékde fotku z jézedé, ze tam byly htibata. Ale to se uz
jako nechovalo dalsi. Potom se prodalo dost koni lestim a kam esté mohli jit. Ta pamét
stragné selhava. Potom se néco prodalo soukromnikoj kolem, Ze tfeba potfeboval nebo
néco. Samoziejmé, Ze naky $li na jatka, ale nejsem to schopnej takle fict. Ty soukromnici
tu obnovu nedélali, vétdina koni méla svy stati. Rikdm: Ty mlady k lestim to §lo... [Podle
vaseho nazoru, kolik let se ten kin dozil?] Tady pamatuju jako kluk, ze sme fikali, ze byli
koné taky plnolety. Ale nejsem odbornik na koné, takze v tomhle vaim nemuzu fict. Ale
vopravdu, prakticky, pouziti, no téch dvacet let je maximum. To uz potom dosluhovali,
kdyz nastupovalo druzstvo, to uz nikdo neinvestoval.“

Jak vidét, vysvétlivky Josefa Pittnera k mobilité a automobilité nesméfuji jen k deva-
desatym lettim 20. stoleti, nybrz i k predchozi epose. Dulezité jsou i postiehy o néastu-
pu modernizace poté, co skoncily konska, poptipadé kravska sila. Respondent vykladal
pomérné Siroce.

Ze shora uvedeného vyplyva, ze (auto)mobilita na vesnici neni k nalezeni v Zadnych
velkych knihdach, ani nebyla zachycena v pfislusnych archivnich pramenech. Lokalni
pamét ohledné rozvoje dopravy tak nékdy diky shodé respondentskych okolnosti ziskava
pevnéjsi kontury, jindy se zase musime spokojit jen s matnymi obrysy.?> Urcité dopravni

> Tykd se to také prekotného dovozu automobilt ze Zapadu, jak bylo nastinéno v kapitole ,, Automobilismus na
prelomu 20. a 21 stoleti [Stemberk - Jakubec - Salanda 2020: 269-292].
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prostiedky vnasely a nadéle vnaseji do Zivota nové impulsy — oZivuji rizné Zivotni situace
specifickymi detaily. Z pochopitelnych dtvodi nastava po roce 1989 prudky rozkvét (auto)
mobility nejen ve mésté, nybrz i na vesnici. Snad se nam pfitom podafilo nélezité zachytit
i odpovidajici kontext, jakkoliv se nelze zcela vyhnout jisté ,,motoriza¢ni zkratce®. Obecné
historicko-sociologicky a zaroven etnograficky re¢eno — ru¢ni prace se v $edesatych letech
20. stoleti postupné vytraceji spole¢né s konskymi potahy. Nové tak fadu praktickych funk-
ci prebira traktor, zatimco automobilismus a mobilita viibec pfinaseji znaéné prostorové
inovace, at jiz v pozitivnim, nebo negativnim smyslu.
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